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Sammanfattning

Davarande Trafik- och fastighetskontoret i Sollentuna kommun fick ar 2013 i uppdrag att se 6ver
trafikmiljon i kommunens bostadsomraden. Projektet kallas Trygg i trafiken och &r en process
som l6per 6ver sammanlagt 4 ar for varje omrade. Arbetsprocessen borjar med en nulagesanalys,
darefter tas atgardsforslag fram, beslut tas om genomforande av atgarder och slutligen, efter att
&tgarderna genomforts, gors en utvardering av tgarderna. Ar 2019 har trafikmiljén i Rotebro och
I norra Edsberg undersokts. Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens trafiksituation i
Rotebro med avseende pa trafiksékerhet och trygghet.

Nulagesanalysen innehaller foljande moment: enkatundersokning, dialogméten, hastighets- och
trafikflodesmatningar, olycksstatistik och platsbesok.

Enkatundersokningen ar webbaserad och anvéands for att fa en uppfattning om hur de boende
upplever trafikmiljon. De inkomna svaren ger en oversiktlig bild av de boendes asikter men &r
inget statistiskt sékerstallt underlag. Den generella upplevelsen av trafikmiljon &r i nagot storre
utstrackning positiv an negativ, da en sammanslagning av resultaten hos samtliga potentiella
problemomraden i trafikmiljon visar att 60 procent av de svarande upplever omradena som ganska
sma eller sma problem. De omraden som upplevs som mest problematiska ar “bilister foljer inte
trafikregler”, ”daligt klippta héackar langs med végar, korsningar, etc” och "trafikmiljon i omradet
upplevs som osiker”. De boende har dven fatt svara pa vilka omraden de vill prioritera. De
omraden som  flest vill prioritera &  hastighetsddmpande  atgarder,  battre
vintervaghallning/sandupptagning och fler/bredare trottoarer.

Ett dialogmote med boende i omradet holls den 10 september 2019. Pa dialogmétet deltog cirka
20 personer. De amnen som diskuterades var gang- och cykeltrafik, barnens skolvagar samt
hastigheter och regelefterlevnad. | flera avseenden speglade dialogmétet resultaten fran enkaten.
Ett flertal boende upplever att hastigheterna ar for hoga i omradet och att trafiksituationen kring
Grondalskolan ar stressad. De boende hade ocksa synpunkter om bland annat dalig tillganglighet
for gaende och cyklister i vissa delar, otydlighet i korsningar och bristfallig sikt i korsningar.

Trafikmatningar har gjorts pa 8 platser i omradet. De hogsta trafikmangderna uppmattes pa
Allévagen och Holmbodavégen, vilket ar rimligt i och med vagarnas uppsamlade funktion.
Medelhastigheten uppmattes pa merparten av platserna till lagre eller lika med
hastighetsbegransningen. 85-percentilen ar dock hdgre an hastighetsbegransningen pa merparten
av platserna.

Olycksstatistik har tagits ut for perioden 2014-2019. Under denna period skedde 39 olyckor varav
majoriteten var lindriga eller mattliga olyckor. 21 av dem var singelolyckor, framst med
fotgangare och cyklister. Majoriteten av olyckorna berodde pa bristande vagbelaggning, halka
och ojamnheter. Inga olyckor var allvarliga olyckor eller dédsolyckor.

Ett platsbesck genomfordes i omradet varen 2019. Under platsbesoket studerades bland annat
hastighetsgranser, gang- och cykelbanor, busshallplatser, farthinder, skyltning, siktforhallanden
och belaggning. Under platsbesoket konstaterades det bland annat att vissa trottoarer kan behdva
breddas, att separerade cykelbanor saknas och att flera hallplatser saknar vaderskydd och
tillganglighetsanpassning.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ar 2004 beslutade Sollentuna kommun att inféra s& kallade 30-zoner i kommunen, dvs.
hastighetsbegransningar om 30 km/h. Dessa zoner infordes i princip i alla bostadsomraden i
kommunen. Sedan en tid tillbaka har dock flera bostadsomraden, representerade av
villadgareforeningar, samfalligheter eller andra grupperingar, patalat oro 6ver att bilister inte
respekterar hastighetsbegransningarna i omradena. De boende har allt tydligare framfort en
onskan om att kommunen ska genomféra ytterligare trafiksakerhetshéjande atgarder.

Att bilister inte respekterar géllande hastighetsbegransningar i bostadsomraden ar ett stort
problem for de boende som kénner oro for framférallt barn, aldre och personer med
funktionsnedséttning eller funktionshjélpmedel.

Det forekommer ofta konkreta forslag fran boende pa allt fran enkla till mer komplicerade atgérder
som skulle gora det fysiskt omdjligt att kora fortare an 30 km/h pa de strackor som upplevs som
mest utsatta. Forslagen fran de boende &r i regel bra men kan leda till problem for exempelvis
réddningstjansten, bussar, snérdjningen, cyklister med flera.

Enligt beslut i davarande Trafik- och fastighetsnamnden 2012-06-14, § 54/2012, “Direktiv om
trafiksékerhetshojande atgarder i 30-omréden”, bor Sollentuna kommun utreda vilka atgarder som
ar mojliga att genomfora pa kort och lang sikt och i vilken utstrackning det finns atgarder som
kan inforas i samtliga bostadsomraden med 30-begréansning.

Uppdraget paborjades ar 2013 da Edsviken valdes ut som pilotomrade. Darefter har ytterligare
atta omraden studerats: Silverdal, Vaxmora/Térnskogen/Edsangen/Solangen, Héaggvik,
Norrviken, Sjoberg, Téjnan, Helenelund och Viby. Ar 2019 fortsatter uppdraget i ytterligare tvé
omraden:

e Norra Edsberg
e Rotebro

Fran och med 2015 gar projektet under namnet Trygg i trafiken istéllet for 30-direktivet. Detta for
att fa ett projektnamn som baéttre speglar projektets huvudsyfte.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens situation i Rotebro med avseende pa trafiksakerhet
och trygghet. Nulagesbeskrivningen ligger till grund for det atgardsforslag som presenteras for
omrédet. Atgdrder kommer att laggas fram till Natur- och teknikndmnden for beslut och
genomforande.

Ett viktigt delmal i arbetet med Rotebro ar att involvera de boende i processen, sarskilt vid
kartlaggningen av de befintliga forhallandena i trafiken déar de boendes lokalkunskaper och
upplevelser av trafikmiljon ar ett vardefullt underlag for arbetet.
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1.3 Avgransning av omradet

Rotebro ligger i norra Sollentuna kommun, cirka 6 kilometer fran Sollentuna centrum. Det
studerade omradet begransas i dster och soder av tydliga barridrer i form av jarnvagen, E4 och
vag 267. Norrut gransar omradet till Upplands Vasby kommun. | vaster gransar omradet till
gronomraden och golfbana. Se avgransning i Figur 1. | de centrumnara delarna vid Rotebro
pendeltagsstation bestar bebyggelsen framst av radhus och flerfamiljshus, medan omradena langre
ifran centrum bestar av villor och kedjehus.

De storsta vagarna i Rotebro ar Holmbodavéagen, Rotebrovagen och Allévéagen. Det finns tva
kopplingar for bil till omradet som ansluter till de storre vagarna. Den ena ar via Norrvikenleden
och Konsumentvégen, som ansluter till Rotebrovagen, som i sin tur ansluter till Allévégen. Den
andra ar via vag 267, som ansluter till badde Holmbodavagen och Rotebrovagen. Bada
kopplingarna ansluter till omradet soderifran. Det finns tva gangbroar 6ver jarnvagen samt en
tunnel vid pendeltagstationen. Under och éver vag 267 finns en tunnel och en gangbro och under
E4 finns en passage for gaende.

artine

Figur 1. Omradesavgransning
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1.4 Kommunens riktlinjer och planer

Arbetet med Trygg i trafiken behéver harmoniseras med kommunens riktlinjer och évriga planer.
Foreslagna atgarder bor ta stod i kommunens oversiktsplan, parkeringsplan och cykelplan i den

man dessa har relevans. Arbetet bor synkroniseras med och ta hansyn till parallella arbeten inom
kommunen.
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2 Enkatundersokning

For att fa en bild av vad de boende i Rotebro anser om trafiken i sitt naromrade har en webbaserad
enkdtundersokning genomforts. Syftet med enk&tundersokningen dar att bidra till
nulagesbeskrivningen av trafiksituationen i Rotebro.

2.1 Genomfdrande

Lanken till webbenkaten gick ut med post i maj 2019 till drygt 2 000 hushall i Rotebro,
tillsammans med inbjudan till dialogméotet den 10 september 2019. Samtliga i hushallet var
inbjudna att svara sa lange de var aldre an 15 ar. 165 enkatsvar har kommit in. Det ger en
uppfattning av de boendes upplevelse av trafikmiljon i Rotebro, men &r inget statistiskt sdkerstéllt
underlag.

Enkaten innehdll frdgor om alder, kon, tillgang till olika fardsatt, resvanor, vardering av olika
problem med trafikmiljon i Rotebro, prioritering av olika trafiksakerhetsatgarder (bade
beteendepaverkande och fysiska) och trafikslag samt mojlighet att lamna synpunkter och
kontaktuppgifter for skriftlig aterkoppling av resultatet. For att ta del av de fragor som stalldes i
webbenkaten, se bilaga 2 - Enkatfragor.

2.2 Resultat
| foljande kapitel redovisas resultaten fran enkatundersékningen.

2.2.1 Kon, alder och antal boende i hushall

| Figur 2 nedan visas fordelningen av aldersgrupper, kon och antal personer i hushallet hos de 165
personer som svarade pa enkaten. Majoriteten av de svarande, 65 procent, &r i aldersspannet 40—
65 ar. 18 procent ar mellan 25-39 ar, 16 procent &r 65 ar eller aldre och en procent ar mellan 16-
24 ar. Konsfordelningen ar 53 procent kvinnor och 46 procent man. Tva procent av de svarande
har ej uppgett kon. Drygt en tredjedel av de svarande bor i hushall om tva personer och drygt
halften bor i hushall om tre eller fler personer. En tiondel har angett att de bor i singelhushall.

Konsfordelning

.. . 2%
Aldersfordelning Antal personer i
1% hushallet
46%
= Kvinna =Man = Vill ej uppge Q’

#16-24 =25-39 =40-64 65 ar och aldre

5 eller fler

Figur 2. Aldersférdelning, kénsférdelning och antal personer i hushéllet hos de svarande
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2.2.2 Tillgang till olika fardmedel

En stor andel, 94 procent, av de svarande i Rotebro har kérkort. Av dessa har 72 procent alltid
tillgang till bil och 23 procent svarar att de oftast har tillgang till bil. 81 procent svarar att de alltid
har tillgang till cykel.

2.2.3 Fardmedelsanvandning

De tillfragade i Rotebro har svarat pa hur ofta de anvander olika fardmedel for sina dagliga resor,
dvs. resor till och fran arbetet, for fritidsaktiviteter och for inkop, under en vanlig vecka, se Figur
3. Det vanligaste fardsattet ar gang. 31 procent anger att de gar varje dag. Bil anvands ocksa
frekvent. 27 procent anger att de reser med bil dagligen. Bil ar ocksa det fardmedel som anvénds
I storst utstrackning. 29 procent anger att de reser med bil 4-6 dagar i veckan och 26 procent anger
att de reser med bil 2-3 ganger i veckan. En ganska liten andel reser med kollektivtrafik respektive
cykel varje dag. 41 procent anger att de sallan eller aldrig aker kollektivt under en vanlig vecka.
Lika manga har angett att de séllan eller aldrig cyKklar.

Fardmedelsval under en vanlig vecka

0

20 ~J 3%

Annat

Gang 31% 20% 21% 14% 15%

Cykel 4% 14% 19% 22% 41%
Kollektivtrafik 10% 19% 13% 16% 41%

Bil 27% 29% 26% 9% 9%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varjedag ®4-6 dagar/veckan m2-3 dagar/veckan m1 dag/veckan m Sallan/aldrig

Figur 3. Fardmedelsval under en vanlig vecka
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Resandet under en normal vecka uppdelat pa kon redovisas i Figur 4. Kvinnorna promenerar i
nagot storre utstrackning an vad mannen gor, och mannen reser nagot mer med bil an vad
kvinnorna gor. | dvrigt visar resultatet inga stora skillnader mellan méns och kvinnors
fardmedelsval.

Fardmedelsval under en normal vecka, uppdelat pa kon

Géng

Man 23% 21% 19% 16%
Kvinna 39% 20% 10% 13%
Cykel
Man 3% 17% 32% 36%
Kvinna 5% 22% 15% 45%

Kollektivtrafik

Man 11% 13% 21% 40%
Kvinna 10% 13% 10% 44%
Bil
Man 29% 29% 7% 1%
Kvinna 26% 22% 12% 12%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varjedag  ®4-6 dagar/veckan ~ m2-3 dagar/veckan ~ m1dag/veckan  mSdllan/aldrig

Figur 4. Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa kon

10
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2.2.4 Attityd till bil och prioritering av fardmedel

Enkaten innefattar en fraga om attityd till bil och andra fardmedel. Detta ar av intresse for att ta
reda pa de boendes benagenhet att &ndra sina resvanor till mer hallbara transportmedel, och deras
installning till att bilen far mindre utrymme i trafikmiljon till fordel for mer hallbara fardmedel. |
Figur 5 visas sammanstéliningen av de svarandes attityd till bil samt av de svarandes resvanor,
uppdelat pa kon. Drygt en tredjedel av de svarande har en positiv attityd till att minska sitt
bilresande. En stdrre andel, drygt 40 procent, vill fortsatta resa med bil i samma utstrackning som
de gor idag. Néastan en tiondel har svarat att de anvander bil i de flesta drenden och vill fortsétta
gora det. Drygt 10 procent anger att de aldrig eller séllan reser med bil och att de inte heller vill
borja gora det mer framover. En liten andel, 3 procent, vill oka sitt bilanvandande pa sikt. Det &r
inga stora skillnader mellan hur man och kvinnor har svarat.

Attityd till bil, uppdelad pa koén

Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte borja gora det mer _
framdver 7% 5%

Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pa sikt 18% 16%
Jag vill fortsitta resa med bil pa den niva jag gor idag 19% 22%

Jag skulle vilja 6ka mitt bilanvandande pa sikt 1._%1%

Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortsétta - ~
gora det

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

mKvinna ®mMan = Vill ej uppge

Figur 5. Attityd till bil, uppdelad pa kén

11
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Trafikplanering handlar i manga fall om kompromisser mellan de olika trafikslagens behov. Det
ar dock mojligt att prioritera ett trafikslag framfor andra for att kunna anpassa trafikmiljon efter
de behov som finns pa platsen. | Figur 6 sammanstélls de svarandes asikter om vilka trafikslag
som de tycker bor prioriteras i omradet. De boende i Rotebro tycker till stor del att gang, cykel
och kollektivtrafik ska prioriteras framfor biltrafik. Runt en femtedel av de tillfrdgade har svarat
“vet ej” pa respektive alternativ.

Prioritering mellan olika fardmedel

Prioritering mellan bil och géngtrafik? 69% 12% 19%

Prioritering mellan bil och cykeltrafik? 61% 16% 22%

Prioritering mellan bil och kollektivtrafik? 63% 13% 24%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Prioritera det andra fardmedlet framfor bil m Prioritera bil framfor det andra fardmedlet Vet ej

Figur 6. Prioritering mellan olika fardmedel

2.2.5 Upplevelse av trafikmiljon

De boende i Rotebro har svarat pa hur de upplever trafikmiljon i omradet. Figur 7 visar ett antal
potentiella problemomraden dar de tillfragade har fatt svara pa om de upplever problem, och i
sadana fall till vilken grad.

12
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Upplevelse av trafikmiljon

Trafikmiljon i omradet upplevs som osaker 21% 33% 32% 2%
Otydliga vagmarkeringar 18% 24% 35% 7%
Bristfalliga skolvagar 20% 26% 22% 22%
For mycket tung trafik Y MMPLZS 39% %
Omradet anvands som smitvdg  EeLZRRILL) 35% 10%
Bristande belysning MBI 18% 51% %
Daligt klippta hackar langs med végar, korsningar, etc. 32% 30% 30% 2%
Dalig vintervaghélining I 35% 42% 1%
Dalig tillganglighet till kollektivtrafik —ILZERSELY) 34% 3%
Trottoarer &r for smala eller saknas helt 17% 29% 37%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som fotgangare S K7 38%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som cyklist ERZREMELZ) 33% 10%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som bilist L7 PL7S 40% %

Fotgangare foljer inte trafikregler [IZMMIOLZ) yA) 4%

Cyklister foljer inte trafikregler MMKEZ 19% 48% 5%
Bussar foljer inte trafikregler 15% @ 12% 40% 12%
Bilister foljer inte trafikregler 33% 36% 26% 0%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Mycket stort problem  mGanska stort problem  m Ganska litet problem  mnget problem Vet gj

Figur 7. Upplevelse av trafikmiljon i Rotebro
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Den generella upplevelsen av trafikmiljon &r mer positiv &n negativ. En sammanslagning av
resultaten hos samtliga potentiella problemomraden visar att 60 procent av de svarande har
angett att det ar sma eller inga problem med trafikmiljon. Den sammanlagda andelen av de som
tycker att trafikmiljon ar problematisk uppgar till 35 procent. 21 procent av dessa upplever
ganska stora problem och 14 procent upplever mycket stora problem.

De omraden som de svarande tycker & minst problematiska (litet problem eller inget problem
alls) ar foljande:
e “Fotgéingare foljer inte trafikregler” — 83 procent
e For mycket tung trafik” — 79 procent
”Svart eller osmidigt att ta sig fram som bilist” — 77 procent
”Svart eller osmidigt att ta sig fram som fotgéngare” — 76 procent

De omraden som upplevs som mest problematiska (valdigt eller ganska stort problem) ar foljande:

e 7Bilister foljer inte trafikregler” — 70 procent
o Diligt klippta hiackar langs med végar, korsningar, etc.” — 62 procent
e ’Trafikmiljon i omradet upplevs som osédker” — 55 procent

Andra omraden som en storre andel ar mindre néjda éver ar foljande:

”Bristfilliga skolvigar” — 46 procent

“Trottoarer ar for smala eller saknas helt” — 46 procent
”Dalig vintervighallning” — 30 procent

”Otydliga vdgmarkeringar” — 42 procent

Den generella upplevelsen av trafikmiljon skiljer sig ndgot mellan man och kvinnor. En storre
andel av kvinnorna dn av mannen (39 respektive 31 procent) har angett att ndgot av omradena ar
ett mycket stort eller stort problem. Omradena dar skillnaderna &r storst och dar kvinnor upplever
att trafikmiljon ar samre ar foljande:

e Trottoarer dr for smala eller saknas helt” - 18 procentenheter fler kvinnor
e Bristande belysning” - 17 procentenheter fler kvinnor
o ”Dilig tillgdnglighet till kollektivtrafik ” - 16 procentenheter fler kvinnor

Ett omrade upplever man som mer problematiskt (ganska eller mycket stort problem) med 3
procentenheter mer an kvinnorna, ”Daligt klippta hickar ldngs med végar, korsningar, etc.”. Dock
tycker en stor andel av bade mannen och kvinnorna att detta ar ett mycket stort problem, 28
respektive 35 procent. En stor andel, 33 procent av mannen och 33 procent av kvinnorna ar ocksa
enade om att omradet “bilister foljer inte trafikregler” utgor ett mycket stort problem.

14
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2.2.6 Prioritering av atgardsomraden

De tillfragade i Rotebro har fatt svara pa vilka atgardsomraden de anser ska prioriteras. Det
vanligast forekommande svaret ar fler hastighetsdampade atgarder (29 procent), foljt av battre
vintervaghallning/sandupptagning (21 procent). Lagst prioriteringsgrad har fler cykelbanor (10
procent) och fler enkelriktade gator/atervandsgrander (2 procent) fatt. Se Figur 8.

Prioritering av atgardsomraden

Fler hastighetsdampande tgérder
Battre vintervaghéllning/sandupptagning
Bredare/fler trottoarer
Kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja
trafikreglerna
Annat
Fler cykelbanor

Fler enkelriktade gator/atervandsgrander
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 8. Prioritering av atgardsomraden
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2.2.7 Probleminventering

I enkaten fick de svarande mgjlighet att markera var man upplever problem med trafikséakerhet
och trygghet pa en digital karta. Samtidigt angavs vilket problem som finns pa den markerade
platsen. Totalt inkom 497 markeringar. De problem som fick flest markeringar var: bilister foljer
inte trafikregler (167 markeringar), daligt klippta hackar langs med végar, korsningar, etc. (56
markeringar) samt bristfallig skolvéag (49 markeringar).

| Tabell 1 har de problem som upplevs i omradet samt vilka geografiska platser som markerats
sammanstallts. | kartan i Figur 9 finns en dverblick over alla punkter som rapporterats in.

Tabell 1. Antal rapporterade punkter per kategori i kartfrdgan

Problemomrade Antal markeringar
Bilister foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter) 167
Ovrigt 64

Daligt klippta hackar langs med végar, korsningar, etc. = 56

Bristféllig skolvég 49
Otydlig vagmarkering 32
Trottoarer ar for smala eller saknas helt 31
Dalig vintervaghallning 23
Svart att ta sig fram som fotgéngare 13
Bristande belysning 12
Smitvag 12
Bussar foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter) 11

Svart att ta sig fram som cyklist
Svart att ta sig fram som bilist

Dalig forsorjning med kollektivtrafik
For mycket tung trafik

Fotgangare foljer inte trafikregler

P N W b 0 ©

Cyklister foljer inte trafikregler
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Figur 9. Kartfrdga: sammanstallning av inrapporterade punkter

For att fa en battre 6verblick 6ver vilka punkter som upplevs som mest problematiska har sarskilda
kartor for de fyra vanligaste upplevda problemen upprattats, se Bilaga 3 — Kartfraga fran
enkétstudie.

Att bilister inte foljer trafikregler upplevs som ett problem i hela omradet, men enkaten tyder pa
att problemet upplevs vara storst pa Holmbodavagen, Allévagen, Ragnar Lundqvists vag och
Grondalsvagen i anslutning till Grondalsskolan. De flesta kommentarer behandlar att bilister
upplevs kora for fort.

Bristfallig skolvag har rapporterats pa flera platser, men det finns en klar tyngdpunkt vid
Grondalsskolan, dar manga upplever trafiksituationen som problematisk.
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Aven klippningen av hiackar upplevs vara bristfallig, men inte med ndgon tydlig tyngdpunkt pa
nagon sarskild plats. Siktskymmande héackar upplevs som ett trafiksakerhetsproblem, sarskilt vid
korsningspunkter.

Otydlig vagmarkering har rapporterats framforallt l&ngs Holmbodavégen, Allévagen och
Rotebrovagen. Nagra konkreta exempel ar skymda skyltar och slitna 6vergangsstallen, otydlig
reglering for vajningsplikt pa Holmbodavagen, otydlig hastighetsbegransning langs
Rotebrovégen och otydlig reglering for cyklister langs Rotebrovégen.

Den mest forekommande upplevda bristen vad galler vdgmarkeringar galler cirkulationsplatsen
Rotebrovagen/Staketvagen, dar det upplevda problemet ar att tillfarten ar tillrackligt bred for tva
korfalt, men inte &r markerad med malning for tva korfalt.
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3 Dialogmote

3.1 Genomfdrande

Inbjudan till dialogmétet gick ut till drygt 2 000 hushall i Rotebro (se inbjudan i Bilaga 1 —
Inbjudan) tillsammans med lanken till webbenkaten. Pa dialogmatet deltog cirka 20 personer.

Dialogmotet inleddes med att ordférande i Natur- och tekniknamnden hélsade alla valkomna.
Darefter presenterades projektet Trygg i trafiken och syftet med dialogmdtet. Huvudmomentet
under dialogmotet var en workshop dar deltagarna delades in i olika grupper for att diskutera tva
utvalda teman.

Varje grupp bestod av runt sex deltagare samt en samtalsledare som antecknade och sag till att
samtliga deltagare fick majlighet att uttrycka sin asikt. P& en stor karta markerades, med hjalp av
roda och gréna klistermarken, de platser i trafikmiljon som upplevs som osdkra och otrygga
respektive de platser som fungerar bra. En beskrivning av problemet eller vad som fungerar bra
skrevs ner pa ett pappersark.

Varje gruppdiskussion varade i 30 minuter, och varje deltagare fick majlighet att diskutera tva
amnen. De amnen som diskuterades var: Gang- och cykeltrafik, barnens skolvagar, och
hastigheter och regelefterlevnad.

Dialogmotet avslutades med en summering dar varje grupps samtalsledare sammanfattade de
resultat som framkommit under gruppdiskussionerna.

Aterkoppling fran dialogmotet sker pa tre olika satt:

] Mejl — De invanare som anmalt sig till dialogmotet och angav sin mejladress pa dialogmotet
far ett exemplar av denna rapport skickat till sig via mejl.

] Webb — Denna rapport gar att ladda ner fran Sollentuna kommuns webbplats. Adress:
www.sollentuna.se/trafik

[ Kommunreception — Fysiska exemplar av rapporten finns att hd&mta i kommunens reception.

3.2 Resultat

I slutet av det har dokumentet (se Bilaga 4 — Samtliga synpunkter fran dialogmétet) kan lasaren
ta del av samtliga punkter som identifierades under dialogmétet.

Flera deltagare pa dialogmotet papekade att hastigheterna upplevs som for hoga i hela Rotebro, i
synnerhet pa Holmbodavagen. Ett flertal vill se lagre hastighetsgranser och fler atgarder for
hastighetsefterlevnad i Rotebro. Utdver detta var ett antal problempunkter aterkommande
utpekade.

Omradet kring Grondalsskolan upplevs fungera daligt med for hoga hastigheter och en stressad
trafiksituation. Avsmalningen utanfor skolan upplevs inte forbéttra situationen. Overgangsstallet
i korsningspunkten Vasavagen/Grondalsvagen slutar inte i en gangbana. Deltagarna menade
vidare att gang- och cykelbanan i Grondalsvagens forlangning anvands som smitvég.

Korsningen mellan Holmbodavégen och Almsatersvagen upplevs som otydlig, med for hog
skyltad hastighet och blandade signaler, da det &ar skyltat med ny hastighetsbegransning precis
innan ett upphajt 6vergangstalle. Punkten &r kritisk da manga skolbarn passerar korsningen. Det
upplevs som osékert att ta sig fram bade som gaende och cyklist.
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Korsningen mellan Ytterbyvagen och Holmbodavégen upplevs som otydlig. Vé&jningsplikt rader,
dock é&r efterlevnaden dalig. Skyltningen sitter for langt fran vagbanan och skyms av buskage
under sommartid. Ytterbyvagen pekas ocksa ut som en vag med dalig hastighetsefterlevnad,
sérskilt vaster om Holmbodavégen. Det saknas &ven belysning, vilket forstarker kanslan av en
otrygg trafiksituation.

Omradet kring Rotebrovagen/Ragnar Lundgvists vag och vidare forbi E4 fungerar daligt.
Tillgangligheten for gdende och cyklister upplevs som undermdlig. Overgéangsstallet fran
gangbron till Rotebro station dver Rotebrovagen upplevs som trafikfarligt.

Dalig sikt i korsningspunkter ar ett aterkommande upplevt problem, sarskilt i korsningspunkten
mellan Allévégen och Vasavagen.
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4 Trafikmatningar

4.1 Genomfdrande

For att fa en Overblick over trafikmangder och hastigheter i Rotebro har trafikmétningar

genomforts pa 8 punkter i omradet. Matningen genomfordes under sju dagar i september 2018. |
Figur 10 visas placeringen av matpunkterna.
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Figur 10. Matpunkter i Rotebro
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4.2 Resultat
| Tabell 2 visas resultatet fran trafik- och hastighetsméatningarna i Rotebro.

Tabell 2. Resultat fran trafik- och hastighetsmatningar i Rotebro

Medeldygnstrafik Hastighet (km/h)
ID | Matar 2018 Vardag Helg Vecka Maxtimme = Skyltad Medelhas | 85-
hastighet | t. percentilen

1 Allévagen 2 140 1780 2037 259 30 30 35
2 Holmbodavégen 2 2441 2032 2324 276 50 35 42
3 Holmbodavégen 109 848 732 815 99 30 33 40
4 Ebba Brahes vég 265 103 218 47 30 21 33
5 Ytterbyvagen 346 205 306 49 30 30 36
6 | Gillbostraket 45 22 39 10 Gangfart 12 17
7 Norrbackavagen 284 245 213 47 30 27 32
8 | Grondalsvagen 688 258 565 131 30 20 25

De storsta trafikmangderna dr uppmatta pa matpunkterna pa Allévagen och Holmbodavagen 2,
dar dygnstrafiken ar drygt 2000 fordon och maxtimmestrafiken ar cirka 270 fordon. Méatpunkten
pa Allévagen ligger i anslutning till Rotebro centrum, Rotebrovéagen och villaomradet i Rotebro,
vilket forklarar trafikméangderna. Holmbodavagen fungerar som anslutningsvég till och fran
villaomradet, vilket forklarar hogre trafikmangder aven har. Andra matpunkter med hogre
trafikméngder & Holmbodavagen 109 och Grondalsvéagen, dar 99 respektive 131 fordon
uppmattes i maxtimmen. Resterande méatpunkter uppmétte 50 eller farre fordon i maxtimmen.

Samtliga vagar har en hastighetsbegransning pa 30 km/h, undantaget Holmbodavagen 2 dar
hastighetsbegransningen ar 50 km/h. Medelhastigheten varierar pa de olika gatorna, men i de
flesta fall ar medelhastigheten lagre eller lika med hastighetsbegrénsningen. 85-percentilen &r
hogst pa Holmbodavagen 109 och Ytterbyvagen, dar 85 procent av den totala trafiken holl en
hastighet pa 40 respektive 36 km/h eller lagre. Matpunkten pa Gillbostradket hade en
medelhastighet pa 12 km/h. 85-percentilen ar 17 km/h, vilket ar relativt hdga hastigheter i och
med att straket ar ett gangfartsomrade. Gangfartsomrade innebér att fordonstrafik ska framforas
pa gaendes villkor.
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5 Olycksstatistik

51 Genomfdrande

Olycksstatistik har sammanstéllts med hjdlp av STRADA for en femarsperiod: maj 2014-maj
2019. STRADA ér ett informationssystem for data om skador och olyckor i vagtransportsystemet
och bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard. Polisens rapportering av vagtrafikolyckor med
personskada &r rikstackande sedan 2003. Sjukvardsrapporteringen ar rikstackande sedan 2016.

5.2 Resultat

Uttaget av data fran STRADA visade att det totalt har skett 39 olyckor i Rotebro under den
aktuella perioden. Majoriteten av olyckorna ar lindriga eller mattliga olyckor. Inga olyckor var
allvarliga olyckor eller dédsolyckor. 21 av olyckorna var singelolyckor varav 10 med fotgangare,
7 singelolyckor med cykel samt 3 singelolyckor med personbilar. Majoriteten av bade
singelolyckorna och 6vriga olyckor uppstod pa grund av bristande vagbeldggning i form av halka,
ojamnheter eller lutningar. 5 olyckor uppstod mellan fotgangare och personbil, varav 3 var av
mattlig svarighetsgrad och 2 av lindrig svarighetsgrad. | tabellen nedan visas en sammanstéllning
av de intraffade olyckorna, fordelade pa svarighetsgrad.

Tabell 3. Antal olyckor fordelat pa svarighetsgrad

Svarighetsgrad Antal olyckor 2014-2019
Dodsolyckor 0

Allvarliga olyckor 0

Mattliga olyckor 15

Lindriga olyckor 20

Osiker eller okand svarighetsgrad 1

Ej personskadeolyckor 3

Totalt 39
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den 6 februari 2020

6 Platsbesok

6.1 Genomfdrande

Ett platshesok genomfordes i Rotebro varen 2019. Syftet var att foretradare for kommunen och
Ramboll skulle bilda sig en uppfattning om platsens infrastruktur och trafikmiljo. Exempel pa
faktorer som studerats ar hastighetsprofil, gang- och cykelbanor, Gvergangsstallen,
busshallplatser, farthinder och skyltning.

Platsbesoket har gjorts med stdd av ett GIS-verktyg och anteckningar for att kunna spara och
overblicka detaljer 6ver omradets karaktar.

6.2 Resultat

6.2.1 Oversikt

Kartan i Figur 11 ger en 6verblick 6ver busshallplatser, farthinder och 6vergangsstallen i omradet.
Rotebro &r en kommundel av villaforortskaraktar. Huvuddelen av gatorna ar lagtrafikerade
villagator och nastan hela omradet har en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Holmbodavégen ar
den mest trafikerade vagen och ddrmed mest relevant att undersoka, men ett antal av tvargatorna
mellan Holmbodavagen och jarnvéagen ar ocksa av visst intresse.
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Figur 11. Oversikt Rotebro
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6.2.2 Hastighetsprofil

Storre delen av omradet har hastighetsbegransning 30 km/h. Undantagen ar Holmbodavéagens
sOdra del, dar hastighetsbegrénsningen ar 40 km/h och 50 km/h, och delar av Rotebrovagen som
ocksa har hastighetsbegransning 50 km/h. Véagarnas utformning stodjer generellt Iaga hastigheter,
da de nastan uteslutande bestar av smala villagator. Ett undantag ar Faltvagen pa Holmbodavagens
Ostra sida, dar sektionen bedéms som for bred for att fotgdngare ska kunna rora sig sékert utan
trottoar (se Figur 13). Har ligger ocksa en skola i narheten, vilket ar ett skl att Gvervéaga atgard.

Figur 12. Bred sektion pa delar av Faltvagen.

6.2.3 Gang- och cykelbanor

Flera av villagatorna saknar trottoar. Generellt sett kan detta inte ségas vara problematiskt med
hansyn till laga bilfléden och laga hastigheter, som innebér att gdende och bilister kan rora sig i
blandtrafik. Det finns dven ett antal platser med friliggande gangbana i omradet, huvudsakligen i
den syddstra delen. Utéver Faltvagen finns inga platser med uppenbart behov av ny gangbana.

Daremot forekommer trottoarer som &r for smala och beroende pa gatans karaktar i dvrigt kan
behdva breddas eller tas bort. Det galler i forsta hand trottoarerna pa Allévagen, Grondalsvagen
och pa Holmbodavéagens norra del.

Det saknas sarskild infrastruktur for cyklister i hela omradet (separerad cykelbana, cykelfalt)
vilket i vissa fall kan leda till osédkerhet dver hur cyklister ska agera i trafiken. Sarskilt kritiskt &r
detta pa Holmbodavagen, med tanke pa de hogre hastigheterna och bilflédena langs vagen.
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6.2.4 Overgangsstallen

Overgéangsstallen finns langs Holmbodavégen, Ytterbyvagen, Allévagen och pa ett antal
ytterligare gator i omradet. Merparten av dvergangsstéllena ar sékra och fyller god funktion. Ett
hastighetssakrat respektive ett signalreglerat 6vergangsstalle finns pa Holmbodavagens sodra del,
dar trafikflodena ar bland de hogsta i omradet. Mojligen hade ett dvergangsstalle kunnat
tillkomma pa den norra delen av Holmbodavagen, dar avstandet mellan dvergangsstéllen ar nagot
langt langs en delstracka. Korsningen Holmbodavéagen/Allévagen kan vara en lamplig placering
for ett ytterligare dvergangsstalle. Vid korsningen Hedemoravagen/Holmbodavagen saknas ett
séakert satt att passera Hedemoravégen.

6.2.5 Busshallplatser

Buss trafikerar Holmbodavagens norra del, via Ytterbyvagen och till Rotebro station. Flera
busshallplatser saknar tillganglighetsanpassning.

6.2.6 Farthinder

Farthinder och 30-portaler finns langs de viktigaste straken i omradet. Vid Gvergangstallet pa
Holmbodavéagen dar den friliggande gangbanan fran Grondalsparken ansluter, kan behov av
hastighetssakring 6vervagas, se bilden till hdger i Figur 13.

s 2

Figur 13. Hedemoravagen (till vanster) saknar s&dker passage. Passagen fran Grondalsparken o6ver
Holmbodavéagen (till hbger) kan 6vervagas att hastighetssakras.
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6.2.7 Belaggning och underhall

Kvaliteten pa belaggningen varierar inom omradet, men haller generellt god standard. Inga
sarskilda strak behover forbattras. Vissa 6vergangsstallen ar slitna och behéver malas om.

6.2.8 Skyltning

Skyltningen haller generellt god standard och inga sarskilda problem har uppmarksammats under
platsbesoket.

6.2.9 Ovrigt

Trafiksituationen vid Rotebro torg ar potentiellt problematisk. Bilar trafikerar i nuldget torget for
att nd gangfartsgatan pa andra sidan torget. Det kan vara aktuellt att se 6ver en mojlig l16sning for
att forbattra trafiksituationen vid torget.

Straket Hedemoravagen-Holmbodavéagen har outnyttjad potential som gang- och cykelstrak.
Lanken &r den genaste vdgen mellan Rotebro och Viby och har dven potential att bli en koppling
for Rotebro soderut. Hedemoravagens sodra del, narmare Viby, har gang- och cykelbana av god
standard. Det kan 6vervéagas att utveckla denna koppling som gang- och cykelstrak.
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7 Andra projekt i kommunal regi som paverkar omradet

Sollentuna kommun bedriver ett antal projekt kopplade till utvecklingen av trafikmiljon inom
kommunen. Nedan presenteras dessa oversiktligt.

7.1 Sékra skolvagar

Sedan 2013 bedrivs ett projekt som gar under namnet ”Sikra skolvigar”. Syftet med detta projekt
ar att 6ka andelen barn och foraldrar som gar och cyklar till skolan och pa sa satt hoja
trafiksékerheten vid kommunens skolor.

| arbetet ingar bade att informera och uppmuntra barn, foraldrar och larare till &ndrade resvanor
saval som att forbattra infrastrukturen i anslutning till skolorna. Arbetsgruppen, som bestar av
larare samt representanter fran kommunen, traffas regelbundet for att skapa malsattningar och
inleda ett trafikarbete pa skolan. Arbetet &r anpassat till skolans behov och skolans engagemang
ar avgorande for ett lyckat resultat.

Kartlaggning av resvanorna for resandet till skolorna har genomforts och kommer att genomforas
med regelbundna intervall framover.

7.2 Parkeringsplan for Sollentuna kommun

| takt med att Sollentuna véxer okar konkurrensen om mark i kommunens centrala lagen. Bade
kommunen och regionen véxer, vilket staller krav pa bra och tydlig planering. Darfor har
kommunen tagit fram en 6vergripande parkeringsplan med mal och atgarder for framtida behov.

Fyra mal finns formulerade i parkeringsplanen: En attraktiv stadsmiljo, en effektiviserad
markanvandning, en dkad tillganglighet och tydlighet, samt att framja hallbara fardmedel.

7.3 Cykelplan for Sollentuna kommun

Sollentunas cykelplan antogs i kommunfullméaktige ar 2014 och ligger till grund for bade
oversiktlig planering och detaljplanering. Kommunen arbetar aktivt med cykeltrafik och har som
malséttning att fordubbla andelen cyklister fran ar 2014 fram till r 2020. Ar 2030 ska andelen
cyklister vara tre ganger fler an ar 2014.

For att lyckas med det kravs ett cykelnat som &r trafiksakert och tryggt. | cykelplanen anges att
kanslan av trafiksékerhet och trygghet ar avgdrande for cykelns attraktivitet. Om en del av resan
upplevs som oséker eller otrygg finns en risk att den inte blir av eller inte gérs med cykel. Det ar
darfor viktigt att 6ka bade den upplevda tryggheten och den faktiska trafiksakerheten.
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I cykelplanen anges atgarder som kommunen ska genomfora for att oka trafiksdakerheten och
tryggheten for cyklister i Sollentuna. Exempel pa atgarder &r separering av cyklister och gaende,
separering av cyklister och bilar, hastighetssakrade passager, belysning, sikt, drift och underhall.

7.4 Belysning som ett verktyg for 6kad trygghet

Sollentuna kommun arbetar med att se dver befintlig belysning i kommunen for att sakerstalla att
korrekta prioriteringar av nyinvesteringar gors. Det genomfors I0pande ett forbattringsarbete
gallande belysning pa allmanna platser i syfte att 6ka tryggheten i utemiljéerna. Som en del av
arbetet med belysning har ett belysningsprogram tagits fram. Det ar ett politiskt antaget dokument
vars styrande riktlinjer géller for all ny belysning i Sollentuna kommun, med syfte att skapa trygga
offentliga miljGer.
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Bilaga 1 Inbjudan

Foljande inbjudan skickades ut till samtliga hushall i Rotebro med information om
webbenkéaten och dialogmoétet.
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Bidra garna med dina tankar
via var enkat senast 7 juni!

Kommunen énskar att fa ta del av din bild av trafikmiljon i
Rotebro. Resultatet blir underlag for fortsatt utveckling av
trafikmiljon i omradet. Du kan aven bidra med dina syn-
punkter genom att delta i vart dialogmote 10 september!

Delta via enkit

Enkiaten hittar du har: www.sollentuna.seltryggitrafiken. Vi
énskar fi ditt svar senast fredagen 7 juni. Om du inte kan fylla
i enkiten via webben si kan du ringa vart kontaktcenter

pd 08-579 210 00 och fa enkiten hermnskickad i pappersform.
Samtliga i hushdllet dr vilkormna att svara, dodk bér den som
svarar vara minst |5 ir. Svaren behandlas sjahdelart helt ancmyrmt.

Dialogméte 10 september

Delta dven girna pd dialogmétet. PA plats traffar du tjanstemin
och peolitiker frin kormnmunen. | grupper koemmer vi att diskutera
vilka platser som ir problematiska ur trafiksikerhetssynpunkt.

Okad trygghet i trafiken

Kommunen arbetar for en Skad trygghet i trafikmiljén i Sollen-
tuna. Darfar genomfars drigen kartdaggningar och atgirder av
trafilemiljén i tvd kommundelar. 2019 har turen kommit till Rote-
bro och norra Edsberg. | kartliggningen ingar dialogmdte, enkit,
hastighetsmiatningar och platsbesSk.

Resultatet frin kartaggningen kornmer att vara underlag fér
fortsatt utveckling av trafikrniljan i omridet. Det kommear
skickas per post till dig och redovisas pad www.scllentuna.se/
tryggitrafilen.

Mer information: www.sollentuna.se/trafik. Har du frigor kan
du ringa virt kontaktcenter pa telefon 08-579 210 00,

Hoppas vi ses!
Thomas Ardanfors (M), ordférande.
Matur- och tekniknarnndan.

Henrik Axelsson, enhetschef,
Samhallsbyggnadsavdelningan, trafik- och naturenhaten.

Yad tycker du?
Bidra garma med dina
tankar via vir enkit
sanast 7 Junk: www.
sollentuna.sel
tryggitrafikken

Eller delta | virt
dialogmdbte tisdag
|0 september,

kL 18.00-20.30

pd Sollentuna biblio-
tek, Tintomararum-
met

Anmil dig genom
att malla:
ntni@sollentuna.ss.
Ange "Dialogmbta
Rotebro™ |
dmnesraden.

Antalet platser dr
begransat, férst dll
kwvamn giller.

Vi bjuder pi fika.

SOLLENTUNA
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Bilaga 2 Enkatfragor

Samtliga hushall i Rotebro fick mojlighet att svara pa en webbaserad enkat om trafikmiljon i

omradet. De fragor som stélldes redovisas nedan.

% SOLLENTUNA KOMMUN

VI VILL VETA VAD DU TYCKER!

Samhillsbyggnadsavdelningen i Sollentuna kommun arbetar med att forbéttra trafikmiljon i Sollentuna. Under 2019 tittar vi pa Rotebro.

Nu behéver vi din hjilp! Genom att svara pa fragorna i denna enkit hjdlper du oss att gdra en nuldgesanalys som kommer ligga till grund
for de atgdrder vi kommer genomféra.

Du som svarar bor vara éver 15 ar. Enkiten &r sjélvklart helt anonym. Om du vill ha skriftlig aterkoppling av resultatet kan du fylla i dina
kontaktuppgifter pa enkéten. Vi behéver ha ditt svar senast fredag 7 juni.

NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
J

Din upplevelse av trafikmiljon i Rotebro

| vilken utstrackning tycker du att foljande utgor ett problem i Rotebro? (sétt ett kryss per rad)

Mycket stort Ganska stort Ganska litet Inget Vet
prablem prablem problem problem =]

Bussar fdljer inte trafikregler @ o (9] Q o

Fotgangare foljer inte trafikregler Q Qo o (&) Q

Svart eller osmidigt att ta sig fram som cyklist Q @] Q @ @

Trottoarer ar for smala eller saknas helt (D] Q o (&) L

Dalig vintervaghallning (@] @ Q (8] (9]

Bristande belysning Q Qo o (&) Q

Far mycket tung trafik (@] Q @ @] @)

Otydliga vagmarkeringar @ @] Q Q@ @

TILLBAKA NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
&
-

Titta pa denna instruktionsfilm innan du besvarar kartfragan pa nasta sida.

Markera platser
figetext

sa instruktionstext

insa allt pd kartan

erstall kartposition

illar: | Sollentuna kommun ¥

(rmae L e

pssito AB =

BRF Snickarbacken =

0 ° | ‘ ‘-
dgen <
FasanvdQ"

=~ Villa Malmqvist
% Pronomic AB =
%, . \

. K&Iculqn

Intercut Sverige AB =
= RT Inreco AB

Sbtra Prastgdrd &

TILLBAKA

NASTA
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[ ']

‘Om du upplever brister pa en specifik plats | Rotebro, ange denna plats
har. Du kan markera platsen pa kartan.

Fér att komma direkt till kartan kan du klicka pa avbrytknappen har
under.

Nar du har markerat en plats, kommer du f4 upp en ruta déar du kan ligga
in beskrivningar till platsen.

Adress:

Skriv adress har
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SOLLENTUNA KOMMUN
©

Hur brukar du resa under en vanlig vecka?

Hur manga dagar under en normal vecka under varen anvénder du féljande fardmedel for dina dagliga resor (dvs. resor till och fran arbetet

och fritidsaktiviteter samt for inkop)? Kryssa for ett alternativ per fairdmedel.

Varje dag  4-6 dagar/veckan  2-3 dagar/veckan 1 dag/veckan  Sallan/aldrig

Kollektivtrafik

Gang

Vilket av féljande pastaenden beskriver bist din instillning till ditt bilanvindande?

' Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte bérja géra det mer framéver

/' Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pé sikt

' Jag vill fortsatta resa med bil pa den niva jag goér idag

) Jag skulle vilja oka mitt bilanvandande pé sikt

' Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortsatta géra det

TILLBAKA NASTA
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% SOLLENTUNA KOMMUN

Beslut om trafik kan ibland leda till konflikter

Vilka tre omraden tycker du &r viktigast att prioritera i arbetet fér en béttre trafikmiljoé i Rotebro? (sétt maximalt tre kryss)

Bredare/fler trottoarer

Fler cykelbanor

Fler hastighetsdampande atgarder

Fler enkelriktade gator/atervandsgrander

Battre vintervaghallning/sandupptagning

Kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja trafikreglerna
Annat

Om du valt "annat" ovan kan du fylla i ett svar har

e

Vilket anser du borde prioriteras i Rotebro vid jaimforelse mellan bil och gangtrafik?

Prioritera gangtrafik, aven om det innebar nackdelar for biltrafiken
Prioritera biltrafik, aven om det innebar nackdelar far gangtrafiken
Vet gj

Vilket anser du borde prioriteras i Rotebro vid jamférelse mellan bil och cykeltrafik?

Prioritera cykeltrafik, aven om det kan innebara nackdelar for biltrafiken
Prioritera biltrafik, &ven om det kan inneb#ra nackdelar for cykeltrafiken
Vet g]

Vilket anser du borde prioriteras i Rotebro vid jamforelse mellan bil och kollektivtrafik?

Priontera kollektivirafik, Aven om det innebar nackdelar for biltrafiken
Prioritera biltrafik, aven om det innebar nackdelar for kollektivtrafiken
Vet gj

TILLBAKA NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
&)

Nagra fragor om dig och ditt hushall

Identifierar du dig som..?

Kvinna

Man

Annat

Vill &) uppge

Hur gammal dr du?

v

Hur manga personer bor i hushallet?

W=

eller fler

Bor det barn under 16 ar i hushallet?

Ja
Nej

Vilken gata bor du pa i Rotebro?

Har du kérkort for bil?

Ja
Nej

Hur manga personbilar dger eller disponerar ditt hushall?
&

Kan du i allminhet anvinda dig av hushallets personbil(ar) nir du behdver det? (svara endast om ditt hushall dger eller disponerar en bil)

Ja, alltid

Ja, oftast

Ja, men sallan
Nej

Har du tillgang till cykel?

Ja, alltid

Ja, oftast

Ja, men sallan
Nej

TILLBAKA NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
)

Nagra fragor om dig och ditt hushall

Har du nagra andra synpunkter pa trafikmiljén i Rotebro, specifika punkter i omradet som bér ses dver eller forslag pa forbittringar?

P

Vinligen fyll i dina kontaktuppgifter nedan om du vill ha skriftlig dterkoppling av resultatet.

Namn

E-post

TILLBAKA SKICKA
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Bilaga 3 Kartfraga fran enkatstudie

| foljande bilaga visas kartor éver de fyra problemomraden som upplevs som mest problematiska och var problemen pekats ut.
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Figur 15. Kartfraga: Bristfallig skolvag Figur 16. Kartfraga: Bilister foljer inte trafikregler
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Figur 18. Kartfraga: Otydlig vagmarkering

Figur 17. Kartfrdga: Daligt klippta hackar
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Bilaga 4 Samtliga synpunkter fran dialogmotet

Foljande synpunkter ar uppdelade efter respektive problemomrade. En karta med samtliga punkter for varje kategori foljs av en tabell dér
synpunkterna forklaras.

oo lne”

Figur 19. Holmbodavagen sédra
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Kommentar

Knepig korsning (folk l&ser inte att det ar huvudled)

Folk kor véldigt fort utanfor bevakat OG vid Kokalite. Smalna av Holmbodavagen!

Overgéngsstalle har. Kan man fylla p& 30-markeringar i gatan sé att folk kommer ihdg att hélla 30?

HOg hastighet pa vag ut fran vandplatsen mot Vasavagen.

Korning pa gc-vagen. Hoga hastigheter hos bilister och cyklister, anvands som genvag mellan Kung Hans vag och Gréndalsvagen.
Avsmalning inbjuder till vanstertrafik, forslag pa hastighetsdampande atgarder, vandning sker i korsningen med Katarinas vag alltfor ofta.

Ingen haller 30. Mycket barn. Bor ej vara 50 pa Holmbodavagen. Saknas bra gangvag in till omradet. Behovs atgarder for att sanka hastigheter pa
Holmbodavégen. Vore bra med cykelvdg pa Holmbodavagen. Smalna av Holmbodavagen.
Morkt, daligt med belysning bort till Coop.

Behov av belysning och ordentlig gangvag.

Hoga hastigheter manga korsande skolbarn, hogerregeln fungerar ej. Sank hastigheten. Vajningsplikt syns inte, dalig sikt generellt. Farligt som cyklist pa
Holmbodavigen. Manga cyklister pa gangbanan.

Vasavigen upplevs som huvudled, mycket trafik, dalig sikt, farligt for gaende och cyklister. OG slutar i ingenting, smala trottoarer. Problematisk
avsmalning till Grondalsvagen.

Farligt for barn som korsar Grondalsv. -sikt, hastighet och mycket trafik. Sopkarl langs med Holmbodavégen. Hindrar vid hamtning da manga har
samma dag. Parkerade bilar pa trottoaren.

Smal trottoar pa Vasavagen. Bilar aker snabbt. Svart att forsta skyltningen.

Gangvagen forbi skolan har olika standarder, byggd vid olika tidpunkter.

Trafikkaos nar manga barn lamnas med bil. Avsmalningen férsvarar framkomligheten.

Manga barn cyklar dver vagen. Daligt gupp? Buskar i korsningen maste klippas. Bilar aker snabbt langs vagen.
Det finns inte gangvag eller dvergangsstalle till sopstationen. Mojlig plats for aviamning till skola?

Mojlig plats for avlamning av barn till skolan.

Bilar parkerar pa vandplan.

Mycket smittrafik och mycket trafik 6ht pd Grondalsv. Det uppstar problem vid hdamtning och lamning. Det behévs OG samt fartdampning i anslutning
till skolan och tydligare 30-skyltning. Smitvéag Sturev. - Ytterbyv. farlig korsning. Ej trottoar pa bada sidor
Cykelvag anvands som smitvag. Bilar parkerar pa vandplan.

50-skylt i anslutning till fartgupp &r felplacerat och inbjuder till att aka 50 km/tim Gver dvergangsstalle.
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Korsningen &r problematisk med hoga hackar som skymmer sikten. Overgangsstallet ar daligt utformat vilket resulterar i att barnen genar. Forslag: hoj
upp hela korsningen.
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Figur 20. Ytterbyvagen med omnejd
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Kommentar
Hastighetsovertradelser trots hastighetsméatare. Varfor finns inte hastighetsmatare utanfér Kokalite?

Mellan Allévagen och Holmbodavagen. Rak, lang stracka. Man tror man har bra sikt, testar sina bilar. For bred o rak vag. Farthinder
efterfragas.

Vid parkeringen. Folk verkar inte kunna regler om vem som har fortur. Vore bra med skylt.
Vajningsmarkeringar sitter valdigt 1angt ut. \Vore bra om de satt langre in. Aven kommunens véxtlighet &r for hog i omréadet.
Bra med ny belysning pa Ytterbyvéagen

Borttagen bom bor séttas tillbaka.

Bra skolvag! Jattefin cykelvag. Forsok fa till fler sadana.

Dalig sikt i korsning

Délig sikt i korsningen

I korsningen Ytterbyv/Holmbodavégen finns en lamna foretrade skylt som inte syns bra och ej efterfoljs.
Overgéngstallet fungerar bra.

Gang- och cykelvag behovs.

Det behdvs béttre belysning i hela Rotebro.

Hoga hastigheter pa Vasavagen.

Mork grusvag. Ingen belysning, kanns otryggt. Kommunens? Bilar aker snabbt pa Ytterbyvagen forbi stigen.
Fordon kommer in snabbt mot Hertig Karls skola.

Hoga hastigheter nar de lamnat pa Kokalite. Samt problem med hog hack pa Almsatersvagen.

Lettstroms vag blir en smitvag.

Hdga hastigheter, forstark belysningen.

46



Figur 21. Holmbodavégen
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Kommentar
Hoga hastigheter langs med Holmbodavégen

Sly istallet for hack - ta bort hack satt staket istéllet. Barn cyklar rakt ut pa Tennisvagen o Norrbackavagen. Barn springer runt bland parkerade
bilar. Bilar parkerar framfor bostader infart. Tennisparken - satt upp skylt om lekpark. P-férbud. Belysning.
Véldigt skymd sikt i korsningen

Har ar det 50. Det bor det inte vara. Fragat kommunen om de kan fa stalla ut blomlador el dyl. for att sénka hastigheten. Bor vara 30.
Skymmande véxtlighet pa bada sidor denna korsning.

Otryggt pga hoga hastigheter och svart for barn att ta sig 6ver.

Otryggt pa grund av hoga hastigheter och svart for skolbarn att ta sig dver Norrbackavagen nar de ska besoka vanner eller ga till parken.
Hoga hastigheter langs hela Holmbodavagen pa grund av att den &r sa bred.

Problem med bilisters beteende vid hamtning/lamning.

Hdga hastigheter.

Vasavigen forbi skola: OG ej sakrat. Det behvs markeras 30 i vagbanan forbi skolan. Bilar kor snabbt forbi skolan mot Gillbergavagen. Vissa
smiter aven forbi pa en gangvag vaster om Gillbergavéagen och till Ytterbyvégen.

Dalig sikt i korsningen vilket ar farligt. Farligt att passera korsningen, diffust hur trottoaren gar dar och blir forvirrande for barn som ska passera
vagen. Bilar kor snabbt pa hela Allévagen.

Hoga hastigheter pa hela Holmbodavagen.

Hdga hastigheter allmant.
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Figur 22. Rotebrovéagen/Ragnar Lundstréms vag
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Tabell 7. Synpunkter Rotebrovagen/Ragnar Lundstroms vag

Kommer cyKklister i 180 uppifran bron. Saktar inte ner, kor tvars dver torget. Har kommer barn gaende fran skolorna och stationen.
Farthinder? Skylt? Skylten for gangfartsomrade har flyttats, flytta tillbaka igen! Bilar kor 6ver torget.
Rotebrovagen, latt att kora for fort, manga som gor det.

Daligt OG. Finns ej trottoar pa vastra sidan.

Gar valdigt fort har.

Bilister véjer séllan for gadende. Mer polisnarvaro efterfragas. Snorojning blockerar in-/utfarter samt gangbanor.
Saknas trottoar och belysning. Ingen trottoar alls pd Rotebrovéagen norrut.

Bristfalliga gang- och cykelmadjligheter kring detta omrade.

Regionala cykelstraket behdver prioriteras upp har. Farligt 6vergangsstalle, bilar passerar, dalig sikt fran 3 av 4 hall pa grund av
hoéjdskillnader.

Otydliga cykelpassager i anslutning till Rotebro torg. Skyltning, vdgmarkering.

Det behdvs en battre och trevligare gang- och cykelvag till station och handelsplats. Det finns ett évergangsstille men inte
nagonstans att ga.

Manga barn har, hoga hastigheter, daligt OG, behover ljusregleras.
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Figur 23. Generell kommentar

Tabell 8. Generell kommentar

58 Generellt for omréadet. Daligt med 30-skyltning/bristféllig 30-skyltning. Borde vara 30 i hela Rotebro.
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