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Sammanfattning

| denna rapport presenteras ett atgardsférslag for norra Edsberg. Atgarderna bygger pé en
nuldgesanalys som har tagits fram for omradet. Forslaget bygger dven pa ett antal generella
stéllningstaganden:

1.
2.

3.
4.

Hallbara resvanor ska prioriteras.

Svaga trafikantgrupper ska prioriteras (barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning).

Oskyddade trafikanter ska i stérsta mojliga man separeras fran motorfordon.
Korsningspunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon ska hastighetssékras.

Det primara syftet med atgardsforslaget ar att sakerstélla en trygg och séker trafikmiljo i norra
Edsberg. | atgardsforslaget laggs fokus pa att forbattra de punkter dar oskyddade trafikanter och
bilar delar samma yta.

Under genomforandetiden for atgardsforslaget laggs ett okat fokus pa forbattringar kopplade
till forvaltningen av de kommunala ytorna. Det handlar exempelvis om arbeten med vaxtlighet,
skyltning, vagmalning, belaggning, drift och underhall.
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1 Inledning

| denna rapport presenteras ett atgardsforslag for norra Edsberg. Atgérdsférslaget bestar av bade
fysiska &tgarder och informationsrelaterade atgarder. Atgarderna &r insatser kopplade till
tidigare trafik- och fastighetskontorets atagande TFN 2012/80 30-direktivet - Direktiv om
trafiksékerhetshojande atgarder i 30-omraden - Trygg i trafiken.

1.1 Trygg i trafiken - Nuldgesanalys av trafikmiljon i norra
Edsberg

Atgarderna bygger till storsta delen pé& den nulagesanalys som har tagits fram for norra Edsberg
inom arbetet med Trygg i trafiken. Nulagesanalysen bestar i sin tur av olika undersékningar:

Webbenké&tundersokning
Dialogmote

Hastighets- och trafikflodesmaétning
Olycksstatistik

Platshesok

Ovrigt material

Det gar att fordjupa sig i resultaten fran dessa undersokningar i dokumentet Trafikmiljon i norra
Edsberg — nulagesanalys som finns tillganglig pa Sollentuna kommuns webbplats
https://www.sollentuna.se/tryggitrafiken.

1.2 Séakra skolvagar - Arbete med trafik och resvanor i skolor

Sollentuna kommun bedriver sedan varen 2013 ett projekt med dversyn av trafikmiljoerna runt
kommunens skolor. Syftet med projektet &r att 6ka andelen barn och féraldrar som gar och
cyklar till skolan. Samtidigt arbetar vi aktivt med att fa skolorna att jobba med trafikfragor.

Under 2019-2020 har bada de inbjudna skolorna i norra Edsberg valt att tacka nej till deltagande
i Sakra Skolvagar. Samhallsbyggnadsavdelningen kommer &nda att arbeta I6pande med att
skapa en trygg och séker trafikmiljo kring skolorna i norra Edsberg.



https://www.sollentuna.se/tryggitrafiken
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2 Beslutsunderlag och bedémningar

Da atgardsforslaget tar grund i de synpunkter som inkommit i arbetet ar det viktigt att fortydliga
att det inte ar enbart dessa synpunkter som ligger till grund for atgardsforslaget. Insamlingen
av asikter utgor inte isolerat en legitim grund for beslutsfattande utan bakom atgérdsforslaget
for norra Edsberg ligger aven ett antal politiska stallningstaganden och mal. Forslaget bygger
saledes pa en kvalitativ sammanvagning av resultatet fran nulégesanalysen samt ett antal
overgripande och projektspecifika mal.

a. Hallbara resvanor ska prioriteras. De resesatt som ger storst positiva nytta ur ett
hallbarhetsperspektiv ska prioriteras.

b. Svaga trafikantgrupper ska prioriteras. Atgdrderna ska framja de svagaste
trafikantgrupperna, dvs. barn, &ldre och personer med funktionsnedséattning.

c. Oskyddade trafikanter ska separeras fran motorfordon. Gaende och cyklister ska i
storsta mojliga man separeras fran motortrafiken.

d. Korsningspunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon ska
hastighetssakras. Eftersom olycksrisken for gaende och cyklister &r storst i
korsningspunkter med motortrafiken ska sadana punkter i sa stor utstrackning som
mojligt hastighetssékras.

2.1 Beslutsstdd

For att underlatta bedomningen av atgarder i atgardsforslaget har ett beslutsstod tagits fram.
Beslutsstodet baseras pa rad och riktlinjer som har hamtats fran handbocker om trafikséakerhet,
daribland VGU (Vagar och gators utformning), Atgardskatalogen och Rétt fart i staden.
Beslutsstodet baseras pa foljande huvudfaktorer:

Hastighet — vid hoga hastigheter ar atgarder mer angelégna an vid laga hastigheter.
Trafikfloden — vid hoga trafikfloden ar atgarder mer angelagna an vid lagre floden.
Vagbanebredd — breda vagbanor uppmuntrar till hdgre hastigheter.

Lanklangd — langa véagavsnitt utan avbrott uppmuntrar till hogre hastigheter.

2.2 Kvalitativa beddmningar
Bakom samtliga atgardsforslag ligger dven &vervaganden i form av exempelvis
siktforhallanden, gatukaraktar, upplevd otrygghet och andra kvalitativa faktorer.

Till de kvalitativa bedémningarna hor aven sammanvagningen av synpunkter fran allméanheten
fran exempelvis webbenkatundersokningen och dialogmotet.
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3 Atgardsforslag

| detta kapitel presenteras de &tgarder som foreslas for norra Edsberg. Atgarderna fokuserar i
stor utstrackning pa gaende och cyklister eftersom de tillhor de mest oskyddade trafikanterna.
Det galler i synnerhet barn som har svart att bedéma och tolka det som sker omkring dem.

Det ar viktigt att trafikmiljon ar utformad pa ett satt som gor att eventuella feloedomningar och
misstag inte leder till trafikolyckor. Trafikmiljon ska vara enkel, tydlig och trafiksaker.

3.1 Fysiska atgarder

De fysiska atgardsforslagen ar koncentrerade till gator dar trafikflodena ar medelhdga till hoga,
dar det finns tydlig efterfragan att korsa kdrbanan samt viktiga skolvéagar. Pa dessa platser anses
atgarderna mest motiverade och ge storst effekt.

Det primara syftet med atgardsforslaget ar att sakerstélla en trygg och saker trafikmiljo i norra
Edsberg. | atgardsforslaget laggs fokus pa att forbattra de punkter dar oskyddade trafikanter och
bilar delar samma yta.

| norra Edsberg pagar planering for framtida utformning av Ribbings vag. Det finns dven ett
antal pagaende planprojekt i omradet. En viktig del i atgardsforslaget ar darfor att bevaka
trafiksakerhetsarbetet pa langre sikt, och att sakerstélla en trygg och saker trafikmiljo i samband
med pagaende utvecklingsprojekt i norra Edsberg med omnejd.

3.1.1 Gang- (och cykel)passager

Den uttagna olycksstatistiken for omradet visar att olyckor mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon ar ovanliga. Hastighetssakring av befintliga overgdngsstallen kan &anda vara
aktuellt pa de bredare gatusektionerna i omradet, samt dar hastighetsovertradelser ar vanligt
forekommande. Hastighetssakringar av befintliga dvergangsstéllen prioriteras pa de vagar dar
trafikmatningar visar att en hastighetsefterlevnad pa 85-percentilen inte uppnas. En
hastighetsefterlevnad pa 85-percentilen innebar att 85 procent av motortrafiken haller
hastighetsbegransningen.

Utformningen av Ribbings vag kan komma att férandras i och med kommande utveckling och
exploatering i Edsberg. Behov av trafiksakerhetshéjande atgarder vid gang- och cykelpassager
pa Ribbings vag bevakas i samband med detta.

For att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter med funktionsvariationer
tillganglighetsanpassas tva 6vergangsstallen som idag saknar tillganglighetsanpassning.

| syfte att skapa en tryggare fotgangarmiljo och battre framkomlighet for fotgangare i anslutning
till Rosjoskolan kommer grontiden for gaende att justeras vid det signalreglerade
overgangsstallet pa Ribbings vags nordostra del.

Se Figur 1 nedan for atgarder kopplade till 6vergangsstallen.

3.1.2 Gang- och cykelbanor

De flesta gator i norra Edsberg ar forsedda med gangbanor, men inte med cykelbanor. Ett antal
av gangbanorna ar dock underdimensionerade. Gang- och cykelbanor ar sérskilt viktigt dar det
ror sig manga barn och a&ldre. Gangbanorna bor utformas sa att personer med
funktionsvariationer kan ta sig fram.

Gangbanor som kan vara aktuella for breddning ar framfor allt gangbanor pa Lodvagen,
Flintlasvagen och delar av Skyttevagen. Aven gangbanan pa Kruthornsvagen kan vara aktuell
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for breddning. Breddning av samtliga dessa gangbanor kréaver ytterligare utredning och
samordning med andra projekt, och kommer darfor att genomforas som mer langsiktiga
atgarder. De foreslas darfor inte i genomforas inom ramen for detta atgardsforslag.

PLANERADE ATGARDER | NORRA EDSBERG
Passager

1-2. Hastighetssakring och tillganglighetsanpassning av befintliga 6vergangsstallen.
3. Hastighetssakring av befintligt dvergangsstlle.
4. Oversyn av signalreglerat dvergangsstalle utanfér Rosjoskolan.

Figur 1. Kartan visar féreslagna atgarder kopplat till vergangsstallen i Norra Edsberg.

3.2 Ovriga atgarder

Under insamlingsarbetet har ett antal omraden framhallits som prioriterade att arbeta vidare
med. Det ror sig exempelvis om problematik med skymd sikt i korsningar pa grund av dvervaxta
héackar och buskage samt att arbeta med 6versyn av vagmalning, vagmarken och skyltar, sarskilt
i anslutning till gang- och cykelpassager. | tabellen nedan redovisas atgarder kring detta
kortfattat.

Samhallsbyggnadsavdelningen kommer &ven att arbeta med informationsinsatser for att oka
trafiksakerheten och tryggheten i norra Edsberg. Sarskilt viktigt ar att dka trafiksékerheten vid
skolorna i norra Edsberg. Samhéllsbyggnadsavdelningen har for avsikt att arbeta med samtliga
grundskolor i omradet och kommer att aterkomma till bade Rosjoskolan och Edsbergsskolan.
Arbetet med sakra skolvagar bygger pa en regelbunden dialog mellan skolans ledning, personal,

7
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foraldrar och tjanstemén fran kommunen. Ett forsta steg ar att forslag pa lsningar tas fram med
fokus pa att genom informationsinsatser, kampanjer och fysiska atgarder uppmuntra till och
mojliggora sakra och hallbara resor.

Vid sidan av de byggnationer som beskrivs ovan kommer samhéllsbyggnadsavdelningen att
fortsatta med det ldpande driftarbete som sker kontinuerligt i norra Edsberg. Under
genomfoérandetiden for atgardsforslaget laggs ett okat fokus pa forbattringar kopplade till
forvaltningen av de kommunala ytorna. Det handlar exempelvis om arbeten med véxtlighet,
skyltning, vagmalning, belaggning, drift och underhall.

OVRIGA ATGARDER

e Bevaka trafiksakerhet och trafikmilj0 i kommande arbete med projektering av
Ribbings vag och pagaende planprojekt i norra Edsberg med omnejd.

Forvaltning (i urval)

e Enriktad trafiksakerhetshojande satsning for att satta fokus pa god sikt i korsningar.
Upplysa om riktlinjer for vaxtlighet i korsningar.

e Se Over skick pa skyltar och vagmarkeringar i omradet, samt placering av skyltar och
vagmarkeringar.
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4 Genomforande

En del atgarder kréaver ytterligare beredning och projektering. Detta arbete inleds efter taget
beslut i natur- och tekniknamnden. Genomférandet av atgardsforslaget ar planerat for
genomforande under ar 2020. Ambitionen &r att merparten av atgarderna ska vara slutforda
innan arsskiftet 2020/2021. En del atgarder kan dock pabdrjas men ha ett slutférande som ligger
langre fram i tiden.

Eventuella of6rutsedda faktorer kan ha paverkan pa genomforandet och utformningen av det
beskrivna atgardsforslaget. Det innebér att atgarder i mindre utstrackning kan komma att
forandras, utelamnas eller tillkomma baserat pa forandrade forutsattningar.

4.1 Matning av resultatet

For att sdkerstélla att utvecklingen gar i ratt riktning bor atgarderna utvarderas ordentligt.
Samhallsbyggnadsavdelningen arbetar kontinuerligt med att utveckla utvarderingsmetoden.

En viktig del i detta ar att folja upp den trafikmatning som genomfordes under hosten 2018 med
en likvardig matning ar 2021, dvs. aret efter byggnationerna i atgardsforslaget har fardigstallts.
Métningen av resultatet bor ligga till grund for framtida prioriteringar inom
trafiksakerhetsfragor. Ett ytterligare satt att utvardera resultatet ar att folja upp de synpunkter
som kommer in fran allméanheten med avseende pa trafiksakerhet och trygghet i norra Edsberg.
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5 Overgripande mal och riktlinjer

Atgarderna i &tgardsforslaget ar inte bara en produkt av ett kortsiktigt identifierat tgéardsbehov.
De ar aven en del i ett storre sammanhang dar bade nationella och lokala intressen har beaktats.

Nedan foljer en beskrivning av de riktlinjer och prioriteringar som har vagts in.

5.1 Nationella mal

Grunden for arbetet med trafiksékerhet i Sverige ar nollvisionen. Det innebdr att vagar, gator
och fordon ska anpassas till ménniskans forutséattningar. Ansvaret for trafiksdkerheten ska delas
mellan de som utformar och de som anvénder transportsystemet. Nollvisionen accepterar att
trafikolyckor intréffar, men inte att det leder till allvarliga personskador. For att undvika detta
maste trafiksystemet utformas med insikten om att manniskan gor misstag. Trafikolyckor kan
inte undvikas helt. Men genom att utforma trafikmiljon pa ett forlatande satt kan
konsekvenserna av trafikolyckorna mildras.

Nollvisionen lyfter fram ett antal insatsomraden som é&r sarskilt viktiga for det kommunala
trafiksékerhetsarbetet:

Hastighetsefterlevnad pa kommunalt vagnat.
Hjalmanvéndning hos cyklister och mopedister.

Sékra gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-passager).
Drift och underhall i gang- och cykelnatet.

Vid sidan av nollvisionen finns ett transportpolitiskt Gvergripande mal. Det transportpolitiska
malet sager att svensk transportpolitik ska sékerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Det
overgripande malet ar indelat i tva delmal: funktionsmalet och hansynsmalet. Funktionsmalet
fokuserar pa tillganglighet och utvecklingskraft. Det syftar till att ge alla medborgare en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. Hansynsmalet fokuserar pa
trafiksakerhet, miljé och hdlsa. Det syftar till att 6ka trafiksédkerheten i Sverige samt att uppfylla
det dvergripande malet om miljo och folkhélsa.

Det transportpolitiska malet lyfter fram ett antal delmal som ar sarskilt viktiga for det
kommunala arbetet:

e Medborgarnas resor ska forbattras genom Okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer ska Oka.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras.

e Antalet omkomna inom véagtransportomradet ska halveras och antalet allvarligt skadade
ska minska med en fjardedel mellan 2007 och 2020.
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5.2 Oversiktsplan for Sollentuna kommun

Sollentuna kommun har en tydlig vision om att verka for ett langsiktigt hallbart samhalle. | det
ingar att forbattra trafiksékerheten och tryggheten i kommunen. I Sollentunas éversiktsplan fran
ar 2012 anges att framkomligheten for gaende och cyklister ska prioriteras framfor andra
transportslag vid lokala resor. Lokala malpunkter ska kunna nas sakert, tryggt och bekvamt.
Regionala mal ska kunna nas i gena strackningar dar gang- och cykeltrafiken &r separerad fran
andra trafikslag.

| Gversiktsplanen anges aven att trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter ska prioriteras.
Trafikmiljon ska utformas pa ett satt som skapar lugna gaturum. Hastigheten i trafiken ska
hallas 1dg och gaende och cyklister ska kunna korsa huvudvéagnatet pa ett trafiksékert satt. Pa
storre gator ska gaende och cyklister separeras fran motortrafiken dar det ar motiverat. Pa
lokalgator med sma trafikfldden och laga hastigheter kan gaende och cyklister blandas med den
ovriga trafiken.

Oversiktsplanen slar fast att alla sollentunabor bor ha tillgang till kollektiva fardmedel inom
gangavstand. Den anger ocksa att det ar viktigt med en hog turtathet och en god synkronisering
mellan olika fardmedel. Framkomligheten for &ldre och personer med funktionsnedsattning ska
prioriteras utifran de tillganglighetskrav som géller.

5.3 Trafikpolicy for Sollentuna kommun

Sollentuna kommun har tagit fram en trafikpolicy som ger en langsiktig och gemensam malbild
for trafiksystemet i kommunen. Tillsammans med Ovriga inriktningsdokument ska
trafikpolicyn bidra till att Sollentuna utvecklas i 6nskad riktning.

Trafiksakerhet har en framtradande roll i trafikpolicyn. Malsattningen for trafiksakerheten &r
att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt i trafikolyckor i Sollentuna. For att lyckas med
det kréavs ett stort fokus pa oskyddade trafikanter. | trafikpolicyn anges att trafikslagen ska
prioriteras i foljande ordning — gang, cykel, kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik. Det innebar
att oskyddade trafikanter ska prioriteras hogt nar det kommer till att férdela utrymmet mellan
olika trafikslag.

5.4 Cykelplan for Sollentuna kommun

Trafiksakerhet spelar en viktig roll i Sollentunas cykelplan fran ar 2014. | cykelplanen anges
att kénslan av trafiksékerhet och trygghet ar avgoérande for cykelns attraktivitet. Om en del av
resan upplevs som osaker eller otrygg finns en risk att den inte blir av eller inte gérs med cykel.
Det ar darfor oerhort viktigt att 6ka den upplevda tryggheten och den faktiska trafiksakerheten.

| cykelplanen ges flera forslag pa atgarder som kommunen ska genomféra for att Oka
trafiksakerheten och tryggheten for cyklister i Sollentuna. Exempel pa atgarder som namns ar
separering av cyklister och gaende, separering av cyklister och bilar, hastighetssakrade
passager, belysning, sikt, drift och underhall.
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6 Projektspecifika mal

Enligt beslut i trafik- och fastighetsnamnden 2012-06-14, § 54/2012, ”Direktiv om
trafiksékerhetshojande atgarder i 30-omraden”, skulle divarande trafik- och fastighetskontoret
utreda vilka atgarder som ar mojliga att genomfora pa kort och lang sikt och i vilken
utstrackning det finns atgarder som kan inforas i samtliga bostadsomraden med 30-begransning.

For att underlatta valet av atgarder har ett antal mal tagits fram inom projektet. Atgéarderna i
atgardsforslaget bedoms ha goda méjligheter att uppfylla malen:

o Sékerstélla en trygg och séker trafikmiljo.
e Fade boende att uppleva delaktighet i arbetet.

Primart ska atgarder vidtas som ger stor positiv spridning, dvs. atgarder som upplevs som
positiva och som ger positiva signaler till berorda. Aven atgarder som bidrar till att 6ka
trafiksakerheten i anslutning till barns skolvagar ska prioriteras hogt.

| nuldgesanalysen framkommer att en stor del av de boende i norra Edsberg anser att gang-,
cykel-, och kollektivtrafik ska prioriteras framfor biltrafik. | enlighet med det som framkommer
i nulagesanalysen fran webbenkaten, dialogmoten, hastighets- och trafikflodesméatningar och
platshesok, syftar atgardsforslaget till att 6ka trafiksékerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter.

6.1 Séakerstalla en trygg och séaker trafikmiljo

De fysiska atgarderna ska primart rikta in sig pa att skapa en trygg och saker trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. De ska aven fokusera pa att skapa en béttre hastighets- och
regelefterlevnad. De informationsrelaterade atgarderna ska primart rikta in sig pa att 6ka
forstaelsen for medtrafikanter och fa de boende i omradet att forsta vikten av att halla sig inom
ratt hastighetsbegransning.

6.2 Fade boende att uppleva delaktighet i arbetet

De fysiska atgarderna ska primart rikta in sig pa att spegla invanarnas upplevelser av vad som
ar reella problem. De informationsrelaterade atgarderna ska primart rikta in sig pa att ta tillvara
pa de boendes kunnande om omradet, visa pa hur arbetet fortléper och kontinuerligt hantera
synpunkter och forslag.




TRAFIKMILJON | NORRA EDSBERG -
ATGARDSFORSLAG

7 Maluppfyllelse

Syftet med detta atgardsforslag ar framst att oka trafiksakerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter i norra Edsberg. Detta &r nagot som har efterfragats i den medborgardialog som har
genomforts i form av en webbenké&tundersékning och ett dialogmote.

Nedan foljer en beskrivning av vilka effekter som atgardsforslaget forvantas ge. Bedomningen
ar gjord utifran de mal som har tagits fram for projektet:

e Sékerstélla en trygg och séker trafikmiljo
e Fade boende att uppleva delaktighet i arbetet

7.1 Effekter av fysiska atgarder

For att tillgodose malet om att sékerstélla en trygg och saker trafikmiljo sa bor de fysiska
atgarderna primart inrikta sig pa att skapa en trygg och saker trafikmiljo for oskyddade
trafikanter, att uppna en battre hastighetsefterlevnad samt att skapa mojligheter fér en attraktiv
och tillganglig kollektivtrafik. Exempel pa sadana atgarder kan vara att anlagga gangbana,
anlagga farthinder och att anlagga tillganglighetsanpassade busshallplatser.

Atgarderna i atgardsforslaget &r koncentrerade till gator som har medelhdga till hoga
trafikfloden samt till platser dér det finns en tydlig efterfragan att korsa kérbanan. Dar anses
atgarderna vara mest motiverade och ha storst effekt. Dar ar aven de potentiella
olyckskonsekvenserna som storst. Atgarderna ar i forsta hand koncentrerade till att skapa
tryggare gangpassager samt att tillganglighetsanpassa 6vergangsstallen.

Det kan finnas ett fortsatt behov av att se dver trafiksakerhetshjande atgarder pa Ribbings vag,
samt att se over mojligheten att forbattra infrastrukturen for fotgangare och cyklister i vissa
delar av norra Edsberg. Atgardsforslaget forvéantas darfor ha medelgod effekt pd mélet att
sékerstélla en trygg och séker trafikmiljo.

Atgarderna i dtgardsforslaget bygger delvis pa de synpunkter som har framférts av de boende i
Norra Edsberg. | viss man uppfyller inte atgardsforslaget de boendes 6nskemal, framst géllande
fler hastighetsdampande atgarder. Det beror pa att atgéarder i vissa fall inte har bedomts vara
prioriterade eller lampliga. | vissa omraden har det inte heller varit lampligt med atgarder pa
grund av pagaende och framtida stadsutveckling.

Atgardsforslaget forvéntas darfor ha medelgod effekt pd upplevelsen av invanarinflytande, dvs.
fa de boende att uppleva delaktighet i arbetet.

7.2 Effekter av information och kampanjer

Ett strukturerat arbete med informationsinsatser och kampanjer kan bidra till att starka effekten
av de fysiska atgarderna i atgardsforslaget. Ett effektivt informationsarbete kan aven bidra till
ett 6kat fortroende fran boende och allménhet.

En viktig del i kommunikationsarbetet &r att tillvarata de boendes lokalkunskaper. Har kravs ett
arbete med att kontinuerligt hantera inkomna synpunkter och forslag, for att ge de boende
mojlighet till fortsatt delaktighet.




