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Sammanfattning

Davarande Trafik- och fastighetskontoret i Sollentuna kommun fick ar 2013 i uppdrag att se dver
trafikmiljon i kommunens bostadsomraden. Projektet kallas Trygg i trafiken och &r en process
som l6per ver sammanlagt 4 ar for varje omrade. Arbetsprocessen borjar med en nulagesanalys,
darefter tas atgardsforslag fram och det beslutas om vilka atgarder som ska genomfdras och
slutligen utvérderas arbetet och de &tgarderna som genomforts. Ar 2020 har trafikmiljon i
Rotsunda och Rotsunda gard undersokts. Syftet med denna rapport &r att beskriva dagens
trafiksituation i Rotsunda gard med avseende pa trafiksékerhet och trygghet.

Nuldgesanalysen innehdller foljande moment: enkéatundersokning, hastighets- och
trafikflodesmatningar, olycksstatistik och platsbesok. Tidigare ar har aven ett dialogmote
genomforts med invanarna, men pa grund av den smittorisk som det nya coronaviruset Covid-19
innebar har detta moment stallts in ar 2020.

Enkatundersokningen ar webbaserad och anvéands for att fa en uppfattning om hur de boende
upplever trafikmiljon. De inkomna svaren ger en oversiktlig bild av de boendes asikter men ar
inget statistiskt sakerstallt underlag. Den generella upplevelsen av trafikmiljon &r i nagot storre
utstrackning positiv &n negativ, da en sammanslagning av resultaten hos samtliga potentiella
problemomraden i trafikmiljon visar att 69 procent av de svarande upplever omradena som ganska
sma eller inga problem. De omraden som upplevs som mest problematiska ar bilister foljer inte
trafikregler” och cyklister féljer inte trafikregler”. De atgardsomraden som flest vill prioritera ar
hastighetsdampande atgarder, kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja
trafikreglerna och béttre vintervaghallning/sandupptagning. Pa en digital karta fick de svarande
mojlighet att markera och kommentera var de upplever problem i trafiken. De flesta kommentarer
handlar om hoga hastigheter langs Bollstanasvagen och Rotsundagardsvagen, om bristande eller
avsaknad av gang- och cykelbanor samt 6vergangstéllen pa flera vagar i omradet samt att det ar
svart att ta sig fram som fotgangare och cyklist.

Trafikmatningar har gjorts pa 11 platser i omrddet. En medelhastighet som Overskrider
hastighetsbegransningen uppmattes pa 2 av matpunkterna, vid Bollstanasvagen intill skolorna
Nytida Jarva VIP och | Ur & Skur Grodan samt pa Rotsundagardsvéagen. Pa 7 av matplatserna var
85-percentilen minst 5 km/tim hégre &n hastighetsbegransningen.

Olycksstatistik har tagits ut for perioden jan 2010-jun 2020. Under denna period skedde 35
olyckor varav majoriteten (28 av 35) var lindriga eller mattliga olyckor. Majoriteten av olyckorna
var ocksa singelolyckor (25 av 35), framst med fotgangare och cyklister. Tre olyckor var allvarliga
olyckor, dar tva var singelolyckor med fotgangare och en var olycka mellan personbil och
fotgangare. Inga olyckor var dédsolyckor.

Ett platsbesok genomfordes i omradet varen 2020. Under platsbesoket studerades bland annat
hastighetsgranser, gang- och cykelbanor, busshallplatser, farthinder, skyltning, siktforhallanden
och beldggning. Under platsbesoket konstaterades det bland annat att flera informella gangstigar
skapats i brist pa trottoarer, att gang- och cykelbanor inte dr gena och att inga 6vergangsstallen &r
hastighetssdkrade.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ar 2004 beslutade Sollentuna kommun att inféra sa kallade 30-zoner i kommunen, det vill séga
hastighetsbegransningar om 30 km/tim. Dessa zoner infordes i princip i alla bostadsomraden i
kommunen. Sedan en tid tillbaka har dock flera bostadsomraden, representerade av
villadgareforeningar, samfalligheter eller andra grupperingar, patalat oro Gver att bilister inte
respekterar hastighetsbegransningarna i omradena. De boende har allt tydligare framfort en
onskan om att kommunen ska genomfora ytterligare trafiksakerhetshéjande atgarder.

Att bilister inte respekterar géllande hastighetsbegransningar i bostadsomraden &r ett problem for
de boende som kanner oro for framforallt barn, dldre och personer med funktionsnedséttning eller
funktionshjéalpmedel.

Det forekommer ofta konkreta forslag fran boende pa allt fran enkla till mer komplicerade atgarder
som skulle gora det fysiskt omajligt att kora fortare an 30 km/tim pa de strackor som upplevs som
mest utsatta. Forslagen fran de boende &r i regel bra men kan leda till problem for exempelvis
raddningstjansten, bussar, snoréjningen, cyklister med flera.

Enligt beslut i davarande Trafik- och fastighetsnamnden 2012-06-14, § 54/2012, ~Direktiv om
trafiksékerhetshojande atgarder i 30-omréden”, bor Sollentuna kommun utreda vilka atgarder som
ar mojliga att genomfora pa kort och lang sikt och i vilken utstrackning det finns atgarder som
kan inforas i samtliga bostadsomraden med 30-begréansning.

Uppdraget paborjades ar 2013 da Edsviken valdes ut som pilotomrade. Darefter har ytterligare tio
omraden studerats: Silverdal, Vaxmora/Tornskogen/Edsangen/Solangen, Haggvik, Norrviken,
Sjoberg, Tdjnan, Helenelund, Viby, Rotebro och norra Edsberg. Ar 2020 fortsétter uppdraget i
ytterligare tva omraden:

e Rotsunda
e Rotsunda gard

Fran och med 2015 gar projektet under namnet Trygg i trafiken istéllet for 30-direktivet. Detta for
att fa ett projektnamn som baéttre speglar projektets huvudsyfte.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens situation i Rotsunda gard med avseende pa
trafiksakerhet och trygghet. Nulagesbeskrivningen ligger till grund for det atgardsforslag som
presenteras for omréadet. Atgarder kommer att laggas fram till Natur- och teknikndmnden for
beslut och genomfdrande.

Ett viktigt delmal i arbetet med Rotsunda gard &r att involvera de boende i processen, sarskilt vid
kartlaggningen av de befintliga forhallandena i trafiken dar de boendes lokalkunskaper och
upplevelser av trafikmiljon ar ett vardefullt underlag for arbetet.
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1.3 Avgransning av omradet

Rotsunda gard ligger dster om E4:an langst norrut i Sollentuna kommun. Det studerade omradet
gransar till ett skogsomrade i dster, Norrviken i séder och till vast avgransas omradet av E4:an.
Norr om Rotsunda gard ligger kommungréansen till Upplands Vashy. Se avgransning i Figur 1.

Omradet nas fran vast fran Norrvikenleden via Bollstanasvagen alternativt norrifran via
Bergkallavagen. Det gar dven att ta sig till omradet Gsterifran pa Stora Vagen, som sedan Gvergar
till Bollstanasvagen. Som fotgangare eller cyklist kan omradet dven nas via tva tunnlar under och
en bro éver Norrvikenleden.

Bebyggelsen i omradet bestar av en blandning av radhus, parhus, flerfamiljshus och fristaende
villor. I omradet finns flera skolor och aldreboenden.

Figur 1. Omradesavgransning

1.4 Kommunens riktlinjer och planer

Arbetet med Trygg i trafiken behdver harmoniseras med kommunens riktlinjer och 6vriga planer.
Foreslagna atgarder bor ta stod i kommunens Gversiktsplan, parkeringsplan och cykelplan i den
man dessa har relevans. Arbetet bor synkroniseras med och ta hansyn till parallella arbeten inom
kommunen.
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2 Enkatundersokning

For att fa en bild av vad de boende i Rotsunda gard anser om trafiken i sitt naromrade har en
webbaserad enké&tundersokning genomforts. Syftet med enkatundersokningen &r att bidra till
nulagesbeskrivningen av trafiksituationen i Rotsunda gard.

2.1 Genomfdrande

Lanken till webbenkaten gick ut med post i april 2020 till samtliga hushall i Rotsunda gard, dar
alla personer &ldre &n 15 ar var inbjudna att svara. Inbjudan i sin helhet aterfinns i Bilaga 1 -
Inbjudan. Totalt svarade 89 boende i omradet pa enkaten. Svaren ger en uppfattning av de boendes
upplevelse av trafikmiljon i Rotsunda gard, men &r inget statistiskt sakerstallt underlag.

Enkaten inneholl fragor om alder, kon, tillgang till olika fardmedel, resvanor, vardering av olika
problem med trafikmiljon i Rotsunda gard, prioritering av trafikslag och olika
trafiksakerhetsatgarder. | enkaten gavs dven mojlighet att lamna 6vriga synpunkter. For att ta del
av de fragor som stalldes i webbenkaten, se Bilaga 2 - Enkétfragor.

2.2 Resultat
| foljande kapitel redovisas resultaten fran enkatundersokningen.

2.2.1 Kon, alder och antal boende i hushallet

| Figur 2 nedan visas fordelningen av aldersgrupper, kon och antal personer i hushallet hos de 89
personer som svarade pa enkaten. Majoriteten av de svarande, 60 procent, &r i aldersspannet 40-
65 ar. 19 procent &r 65 ar eller aldre, 15 procent ar mellan 25-39 ar och 6 procent ar mellan 16-24
ar. Av de svarande &r 49 procent kvinnor och 51 procent ar man. En fjardedel av de svarande bor
i singelhushall, drygt en tredjedel bor i hushall om tva personer och 40 procent bor i hushall om
tre eller fler personer.

3%

Antal personer i hushallet

Aldersfordelning Konsfordelning

2

«16-24 =25-39 =40-64 =65 &r och Aldre = Kvinna = Man =1 =2 =3 =4 =5eller fler

Figur 2. Aldersférdelning, kénsférdelning och antal personer i hushéllet hos de svarande
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2.2.2 Tillgang till olika fardmedel

De flesta, 96 procent, av de svarande pa enkéaten i Rotsunda gard har kérkort. Av dessa har 65
procent alltid tillgang till bil och 25 procent svarar att de oftast har tillgang till bil. 63 procent
svarar att de alltid har tillgang till cykel och 22 procent har inte tillgang till cykel.

2.2.3 Fardmedelsanvandning

De tillfragade i Rotsunda gard har svarat pa hur ofta de anvander olika fardmedel for sina dagliga
resor, det vill saga resor till och fran arbetet, for fritidsaktiviteter och for inképsresor under en
vanlig vecka, se Figur 3.

Det vanligaste fardsattet ar gang, dar 39 procent anger att de gar varje dag och 21 procent anger
att de gar 4-6 dagar i veckan. Bil anvands ocksa frekvent, 27 procent anger att de reser med bil
dagligen, 30 procent anger att de reser med bil 4-6 dagar i veckan och 30 procent anger att de
reser med bil 2-3 ganger i veckan. En ganska liten andel reser med kollektivtrafik respektive cykel
varje dag. Cirka 50 procent anger att de séllan eller aldrig aker kollektivt eller cyklar under en
vanlig vecka. Mer an 90 procent av de svarande anger att de sallan eller aldrig anvander ett annat
fardmedel an gang, cykel, kollektivtrafik eller bil.

Fardmedelsval under en vanlig vecka

Géng 39% 21% 21% 9% 11%
Cykel 2% ko) 19% 16% 52%

Kollektivtrafik 3% 26% 5% 17% 49%
Bil 23% 30% 30% 11% 7%
1%
Annat 2% 59 91%
1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varjedag m™4-6 dagar/veckan m2-3 dagar/veckan m1 dag/veckan m Séllan/aldrig

Figur 3. Fardmedelsval under en vanlig vecka
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Resandet under en normal vecka uppdelat pa kon redovisas i Figur 4. Kvinnorna promenerar och
aker kollektivt i nagot storre utstrackning an vad mannen gor, och méannen reser nagot mer med
bil och med cykel &n vad kvinnorna gor.

Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa kén

Man 32% 25% 5% 9%
Géng
Kvinna 46% 16% 14% 14%
Man 2% 21% 18% 46%
Cykel
Kvinna 29% 18% 14% 59%
Kollektivtrafik Ma" 2% 9% 23% 50%
Kvinna 5% 0% 11% 48%
Man 25% 34% 7% 2%
Bil
Kvinna 21% 25% 16% 11%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varje dag m 4-6 dagar/veckan m 2-3 dagar/veckan m 1 dag/veckan m Sillan/aldrig

Figur 4. Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa kon
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Fardmedelsval uppdelat pa aldersgrupper redovisas i de olika stapeldiagrammen i Figur 5. Genom
att belysa vilka aldersgrupper som anvander vilket fardmedel blir exempelvis
informationskampanjer lattare att utforma for att na ratt malgrupper. Diagrammen visar bland
annat att de som ar mellan 16-24 ar och de som &r 65 ar och &ldre cyklar mest, att de som aker
kollektivt framst ar i aldern 16-24 ar och att de som anvander bil i stérst utstrackning ar i aldern
25-64 ar.

Resor till fots uppdelat pa aldersgrupper Resor med cykel uppdelat pa aldersgrupper
Sallanvaldrig I Sallan/aldrig - [N
1 dag/veckan I 1 dagiveckan [N
2-3 dagar/veckan [N 2-3 dagar/veckan [N
4-6 dagar/veckan | R 4-6 dagar/veckan [INIE
Varje dag [N Varje dag Il
0 50 100 150 200 0 50 100 150 200 250
procentandel av aldersgrupp procentandel av &ldersgrupp
m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller dldre m16-24 m25-39 mw40-64 m65eller aldre
Resor med bil uppdelat p& aldersgrupper Resor med koll. trafik uppdelat pa
aldersgrupper
Sallanvaldrig NI Sallan/aldrig - I
1 dag/veckan [N NNEN 1 dag/veckan |
2-3 dagar/veckan | N NN 2-3 dagar/veckan [N
4-6 dagar/veckan [ NN NN 4-6 dagar/veckan | NN
Varje dag  INIIENNEN Varje dag [l
0 50 100 150 0 50 100 150
procentandel av aldersgrupp procentandel av &ldersgrupp
m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller dldre m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller dldre

Figur 5. Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa aldersgrupper

10
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224 Attityd till bil och prioritering av fardmedel

Enkaten innefattar en fraga om attityd till bil och andra fardmedel. Detta ar av intresse for att ta
reda pa de boendes benagenhet att dndra sina fardemedelsval. | Figur 6 visas sammanstéllningen
av de svarandes attityd till bil och andra resvanor, uppdelat pa kon.

Ungefar 20 procent av kvinnorna och lika stor andel av ménnen har en positiv attityd till att minska
sitt bilresande pa sikt. 9 procent av mannen och 16 procent av kvinnorna reser séllan eller aldrig
med bil och vill inte heller borja gora det mer framover.

En storre andel av de som svarat, cirka 40 procent av kvinnorna och 50 procent av mannen, vill
fortsatta anvanda bil pa samma niva som i nulaget. Lika stor andel av kvinnorna som mannen, 21
procent, har svarat att de anvander bil for de flesta resor idag och vill fortsétta gora det framover.
En liten andel, 7 procent av kvinnorna och 2 procent av mannen, vill 6ka sitt bilanvandande pa
sikt.

Sammanfattningsvis ar det manga som anvander bil idag och vill fortsatta med det i samma
utstrackning framover, men det finns ocksa intresse av att minska pa sitt bilresande.

Attityd till bil, uppdelad pa kon

Jag reser aldrig/séllan med bil och vill inte borja géra det mer
framéver 0

Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pa sikt
Jag vill fortsitta resa med bil pa den niva jag gor idag

Jag skulle vilja 6ka mitt bilanvandande pa sikt I2%
Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortsétta
gora det 0
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kvinna ®mMan

Figur 6. Attityd till bil, uppdelad pa kén
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| Figur 7 visas attityd till bilanvandning uppdelat pa aldersgrupp. Svarande i alderskategorin 16-
24 ar har angett att de antingen vill minska sitt bilresande pa sikt eller att de vill fortsétta resa med
bil pa den nivan de gor idag. Med andra ord ar resultatet varierat, men majoriteten av
aldersgruppen reser med bil 1-3 ganger i veckan. Av de som svarat att de vill oka sitt
bilanvandande pa sikt &r majoriteten i alderskategorin 25-39 ar. Av de svarande i kategorin 40-64
ar har de flesta svarat att de vill fortsatta anvanda bilen pa den niva de gor idag, dar majoriteten
reser med bil varje dag eller 4-6 ganger i veckan. De flesta som &r éver 65 ar vill ocksa fortsétta
anvanda bil pa den niva de gor idag. Svarande i den alderskategorin anvander dock bilen i lite
lagre utstréckning.

Attityd till bil, uppdelad pa aldersgrupp

Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortsatta _
gora det
Jag skulle vilja 0ka mitt bilanvandande pa sikt -
Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pa sikt _-
Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte borja gora det mer -
framover

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

Figur 7. Attityd till bil, uppdelad pa aldersgrupp

12
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Trafikplanering handlar i manga fall om kompromisser mellan de olika trafikslagens behov. Det
ar dock mojligt att prioritera ett trafikslag framfor andra for att kunna anpassa trafikmiljon efter
de behov som finns pa platsen. | Figur 8 sammanstélls de svarandes asikter om vilka trafikslag
som de tycker bor prioriteras i omradet. Ungefar halften av de svarande i Rotsunda gard tycker
att gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras framfor biltrafik. Manga, mellan 30-40 procent,
ar dock aven osakra pa vad som bor prioriteras och har svarat “vet ¢j”. | en prioritering mellan
bil- och cykeltrafik &r det nastan en tredjedel som tycker att bil ska prioriteras.

Prioritering mellan olika fardmedel

Prioritering mellan bil och gangtrafik? 11% 34%

Prioritering mellan bil och cykeltrafik? 30% 31%

Prioritering mellan bil och kollektivtrafik? 13% 39%

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60%  70%  80%  90%  100%

Prioritera det andra fardmedlet framfor bil m Prioritera bil framfor det andra fardmedlet m\etej

Figur 8. Prioritering mellan olika fardmedel
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2.2.5 Upplevelse av trafikmiljon

De boende i Rotsunda gard har svarat pa hur de upplever trafikmiljon i omradet. Figur 9 visar ett
antal potentiella problemomraden dar de tillfragade har fatt svara pa om de upplever problem och
i sadana fall till vilken grad.

Upplevelse av trafikmiljon

Trafikmiljon i omradet upplevs som oséker 14% 18% 38% 28% 2%
Otydliga vagmarkeringar RIS 81} 25% 47% 7%
EISIEUIERGIEREIE 9% 6% 15% 32% 39%
For mycket tung trafik  [IZNAL 39% 47% %
Omradet anvands som smitvag  [REOLZIELZ) 23% 41% 18%
Bristande belysning [eLZ) 23% 28% 38% 2%
Daligt klippta hackar langs med végar, korsningar, etc.  [RSIZ) 23% 30% 35% 3%
Dalig vintervaghallning kI 25% 34% 38%
Délig tillganglighet till kollektivtrafik 8%
Trottoarer ar for smala eller saknas helt 15% 14% 26% 42% 3%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som fotgangare SLZ M) 24% 57%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som cyklist RIZELL 15% 41% 28%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som bilist  (KAPALZIE{ 1)) 61% 6%
Fotgangare foljer inte trafikregler REZRMMEZ) 38% 41% 2%
Cyklister foljer inte trafikregler K02 23% 40% 23% %
Bussar foljer inte trafikregler RIZIeL%) 40% 42% 6%
Bilister foljer inte trafikregler 23% 25% 33% 18% 4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Mycket stort problem  mGanska stort problem  m Ganska litet problem  ®Inget problem Vet ej

Figur 9. Upplevelse av trafikmiljon

14
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Den generella upplevelsen av trafikmiljon & mer positiv &n negativ. En sammanslagning av
resultaten for samtliga potentiella problemomraden visar att 69 procent av de svarande har
angett att det ar sma eller inga problem med trafikmiljon. Den sammanlagda andelen av de som
tycker att trafikmiljon ar problematisk uppgar till 23 procent. 15 procent av dessa upplever
ganska stora problem och 8 procent upplever mycket stora problem.

De omraden som de svarande upplever ar minst problematiska (litet problem eller inget problem
alls) ar foljande:

e ”Svart eller osmidigt att ta sig fram som bilist” — 91 procent

e For mycket tung trafik” — 85 procent

e ”Bussar foljer inte trafikregler” — 82 procent

De omraden som upplevs som mest problematiska (valdigt eller ganska stort problem) ar foljande:

e ”Bilister foljer inte trafikregler” — 48 procent
e ”Cyklister foljer inte trafikregler” — 33 procent

e Bristande belysning”, ”Déligt klippta hickar lings med végar, korsningar, etc” och
”Trafikmiljon i omradet upplevs som osiker” — 32 procent

Andra omraden som en storre andel ar mindre nojda dver ar foljande:

e Trottoarer dr for smala eller saknas helt” — 28 procent
e Dilig vintervdghéllning” — 28 procent
o Dilig tillganglighet till kollektivtrafik” — 26 procent

Den generella upplevelsen av trafikmiljon skiljer sig nagot mellan méan och kvinnor. En storre
andel av kvinnorna &n av mannen (25 respektive 20 procent) har angett att nagot av omradena &r
ett ganska stort eller mycket stort problem. Omradena dar skillnaderna &r storst och dar kvinnor
upplever att trafikmiljon ar samre ar féljande:

e ”Bristande belysning” - 32 procentenheter fler kvinnor
o Diligt klippta hickar ldngs med végar, korsningar, etc” - 23 procentenheter fler kvinnor
o ”Bilister foljer inte trafikregler” — 27 procentenheter fler kvinnor

Omradena dar skillnaderna &r storst och dar man upplever att trafikmiljon ar samre ar féljande:

e ”Svart eller osmidigt att ta sig fram som bilist” - 14 procentenheter fler man
e ”Bristfalliga skolvagar” - 11 procentenheter fler man
e ”Omradet anvands som smitvag” — 27 procentenheter fler man
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2.2.6 Prioritering av atgardsomraden

De tillfragade i Rotsunda gard har fatt svara pa vilka atgardsomraden de anser ska prioriteras. Det
vanligast forekommande svaret ar fler hastighetsdampade atgarder (27 procent), foljt av
kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja trafikreglerna (19 procent) och
vintervaghallning/sandupptagning (19 procent). Lagst prioriteringsgrad har fler cykelbanor (10
procent) och fler enkelriktade gator/atervandsgrander (2 procent) fatt. Se Figur 10.

Prioritering av atgardsomraden

Fler hastighetsdampande atgérder
Kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja
trafikreglerna
Bittre vintervaghallning/sandupptagning
Bredaref/fler trottoarer
Fler cykelbanor
Annat
Fler enkelriktade gator/atervandsgrander
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 10. Prioritering av atgardsomraden
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2.2.7 Probleminventering

| enkaten fick de svarande mgjlighet att markera var man upplever problem med trafiksakerhet

och trygghet pa en digital karta. Samtidigt angavs vilket problem som finns pa den markerade

platsen. Totalt inkom 191 markeringar. De problem som fick flest markeringar var: bilister foljer

inte trafikregler (54 markeringar), trottoarer ar for smala eller saknas helt (22 markeringar) och
svart att ta sig fram som fotgangare (16 markeringar).

| Tabell 1 har de problem som upplevs i omradet sammanstallts och i kartan i Figur 11 finns en

Overblick dver alla punkter som rapporterats in.

For att ta del av samtliga punkter med tillhérande kommentarer, se Bilaga 3 - Samtliga

kommentarer fran kartfragan.

Tabell 1. Antal rapporterade punkter per kategori i kartfrdgan

Problemomrade

Antal markeringar

Bilister foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter)
Trottoarer ar for smala eller saknas helt

Ovrigt

Svart att ta sig fram som fotgangare

Svart att ta sig fram som cyklist

Bristande belysning

Svart att ta sig fram som bilist

Daligt klippta hackar langs med végar, korsningar, etc.

Otydlig vagmarkering

Smitvag

Fotgangare foljer inte trafikregler

Dalig vintervaghallning

Bussar foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter)
Dalig forsorjning med kollektivtrafik

For mycket tung trafik

Bristfallig skolvég

Cyklister foljer inte trafikregler

54
22
18
16
14
14
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Figur 11. KartfrAga: sammanstéallning av inrapporterade punkter

Fyra vytterligare kartor har tagits fram for att visa var de fyra mest inrapporterade
problemomradena har markerats ut av de boende i omradet. | Figur 12 visas tva kartor, dar
problemomradena bilister foljer inte trafikreglerna” samt “trottoarer ar for smala eller saknas

helt” har markerats ut.

RAMBGLL

N
Bilister foljer inte trafikregler A

NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelse
Esn, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © Op

Jus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N
user

nd th] pus DS, USGS, NGA, NASA, C
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RAMBGOLL

Trottoarer ar for smala eller saknas helt

GIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 05, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Igptspagynd thi
commurity; Sources: Esri, HERE, Garmin, FAD, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Comm

Figur 12. Bilister foljer inte trafikregler (inrapporterade punkter i bilden till vénster) och trottoarer ar fér smala

eller saknas helt (inrapporterade punkter i bilden till héger)
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Manga har markerat att bilister inte foljer trafikregler langs med Bollstandsvagen och da
framforallt vid skolorna dar tillaten hastighet sanks fran 50 km/tim till 30 km/tim. Majoriteten av
kommentarerna handlar om att bilister kor for fort. Upplevelsen av att bilister kor fort fort
omnamns aven langs stora delar av Rotsundagardsvagen och Curmans vag. Nagra av de boende
upplever problem med 6kad genomfartstrafik via Curmans vag sedan Bergkéllavidgen Gppnades
mot handelsomradet Bredden.

Att trottoarer ar for smala eller saknas helt har rapporterats pa flera av de storre vagarna i omradet.
Kommentarerna handlar ofta om att trottoarer saknas.

| Figur 13 visas tva kartor déar problemomradena “’svart att ta sig fram som fotgédngare” samt ”svart
att ta sig fram som cyklist” har markerats ut.

RAMBGOLL RAMBGLL

2 . . N
Svart att ta sig fram som cyklist A

C son, NCEAS, NLS, 05, NM d waters eoland, FEMA, Igpespagrend thi
er community; Sousces: Esri, HERE, Garmin, FAQ, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Comm

Figur 13. Svart att ta sig fram som fotgangare (inrapporterade punkter i bilden till vanster) och svart att ta sig
fram som cyklist (inrapporterade punkter i bilden till héger)

Kommentarer som beror svarigheter att ta sig fram som fotgangare och cyklist handlar ofta om
att gang- och cykelbana saknas helt och hallet eller att en gen gang- och cykelvég saknas langs
med bland annat Bollstanasvagen, Skinnarasvagen och Rotsundagardsvagen. Det leder till att
fotgangare och cyklister tvingas ta omvagar.

Den nyanlagda gang- och cykelbanan langs med en del av Bollstanasvagen, strax dster om E4:an,
upplevs som positiv. Dock har oro uttryckts over risken att barn cyklar ut i kérbanan och att
exempelvis ett racke skulle kunna sittas upp for att forhindra det. Onskemal har &ven uttryckts
om att den nya cykelbanan ska kopplas ihop med cykelbanan som 16per 6ster om Norrvikenleden,
for att skapa en genare resvag.

| 6vrigt handlar kommentarerna ocksa om att vaxtlighet och buskage skymmer sikten sommartid,
exempelvis vid korsningen Celsings vag-Rotsundagardsvagen och att vinterunderhallet ar
undermaligt i hela omradet. Det rader osakerhet om vem som har fortur i korsningen
Skeppargrand-Rotebergsvagen. Det anses dven saknas eller vara bristande belysning pa
exempelvis Rotebergsvégen, pa delar av strandpromenaden, vid busshallplatser och pa gangbanor
i omradet samt i tunneln under E4:an. Flera av de svarande pekar pa kéanslan av otrygghet i
tunnlarna under E4 och Norrvikenleden och generellt 1angs hela gangvagen till och fran Rotebro
station.
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2.2.8 Ovrigt

For att ta del av Gvriga synpunkter pa trafikmiljon som inkommit fran invanarna i samband med
enkaten, se Bilaga 4 - Ovriga synpunkter fran enkaten.
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3 Dialogmote

Vanligtvis skickas en inbjudan till invanarna i det aktuella omradet att delta i ett dialogmote
tillsammans med representanter fran kommunen. Dialogmétet brukar genomféras under en kvall
da invanarna far delta i diskussioner och beskriva var de upplever att det finns problem gallande
trafikmiljon. Dialogmaotena fungerar som ett komplement till webbenkaterna. For arets Trygg i
trafiken har det beslutats att dialogmétena stélls in pa grund av radande risk for smittspridning av
det nya coronaviruset Covid-19. Detta ar har webbenkéaterna som skickats ut till medborgarna fatt
spegla de boendes synpunkter och asikter i storre utstrackning.
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4 Trafikmatningar

4.1 Genomforande

For att fa en 6verblick over trafikmangder och hastigheter i Rotsunda gard har trafikméatningar
genomforts pa 11 punkter i omradet. Matningen genomfordes under sju dagar i september 2019.
| Figur 14 visas placeringen av matpunkterna.
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Figur 14. Matpunkter i Rotsunda gard

22



TRAFIKMILJON | ROTSUNDA GARD - NULAGESRAPPORT

4.2 Resultat
| Tabell 2 visas resultatet fran trafik- och hastighetsméatningarna i Rotsunda gard.

Tabell 2. Resultat fran trafik- och hastighetsmatningar i Rotsunda gard

Medeldygnstrafik Hastighet (km/tim)
ID | Matar 2019 Vardag Helg Vecka Maxtimme = Skyltad Medelhas | 85-
hastighet | t. percentilen
1 Rotsundagérdsvagen 1260 1015 1190 120 30 32 37
2 Skinnarasvagen 625 510 590 55 30 26 31
3 Annerovagen 470 330 430 40 30 28 33
4 Bergkéllavégen 79 2 155 1010 1825 200 50 44 55
c Curmans vdg, . ) 35 30
Rotsunda gard 5 345 320 335 30 36
: Curmans vag, 285 o - 30 30 . -
Rotsunda gard 6 4 ! !
; Rotebergsvégen, 06 930 0 100 0 29 a3
Rotsunda gard 7 1065 1025 3
Rotebergsvagen, 770 680 745 70 30 30 36
¢ Rotsunda gard 8
9 Karleksbacken 3 470 315 425 55 30 30 36
Bollstanasvégen,
10 Rotsunda gird 10 3110 2 140 2 830 340 30 38 46
11 Bollstanasvagen 7420 5240 6790 780 50 49 56

Den storsta trafikmangden ar uppmatt pa de tva matpunkterna pa Bollstanasvagen, dar cirka 780
respektive 340 fordon trafikerar under maxtimmen. Bollstan&svagen &r en storre genomfartsled
och uppsamlingsgata genom Rotsunda gard som av dessa skal har den storsta trafikmangden i
omradet.

Utover Bollstanasvagen har Bergkallavagen och Rotsundagardsvagen hégre trafikmangder &n
ovriga platser dar trafikmangder uppmatts, cirka 200 respektive 120 fordon i maxtimmen.
Bergkallavagen kopplar ihop omradet med handelsplatsen Bredden och anslutningen till E4:an
norr om omradet och Rotsundagardsvéagen ar kopplingen till omradets norra bostadsomrade,
vilket forklarar hogre trafikmangder pa de platserna. Aven Rotebergsvagen, som leder in till det
sodra bostadsomradet, har nagot hdgre maxtimmestrafik an 6vriga matpunkter, cirka 100 fordon
uppmattes pa den matpunkten. Ovriga matpunkter i omradet har en maxtimmestrafik pa mindre
an 100 fordon.

Pa de flesta platser dar trafikméatningar genomforts ar hastighetsbegransningen 30 km/tim,
undantaget den véastra matpunkten pa Bollstanasvagen samt Bergkallavagen dar
hastighetsbegransningen ar 50 km/tim. Pa tva matpunkter, vid Rotsundagardsvagen och den ostra
matpunkten pa Bollstanasvagen, overstiger medelhastigheten den skyltade hastigheten med 2
respektive 8 km/tim. Matpunkten vid Rotsundagardsvagen ar pa en stracka utan skarpa kurvor
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och in- och utfarter vilket kan vara bidragande faktorer till att en hogre hastighet halls. Intill
matpunkten pa Bollstanasvagen ligger en skola varav hastigheten sanks fran 50 till 30 km/tim pa
den strackan, men den lokala hastighetsbegransningen har inte den dnskade efterlevnaden. Pa
ovriga 9 méatpunkter &r medelhastigheten lagre eller lika med hastighetsbegransningen.

Pa Rotsundagardsvagen och den dstra matpunkten pa Bollstandsvéagen ar dven 85-percentilen
hogst i forhallande till den skyltade hastigheten, 37 respektive 46 km/tim. 85-percentilen ar dven
hog pa den vastra matpunkten pa Bollstanasvagen, Curmans vag (mét-id 5), Rotebergsvagen och
Kérleksbacken, samtliga med en 85-percentil som ar 6 km/tim hogre an hastighetsbegransningen.
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5 Olycksstatistik

51 Genomfdrande

Olycksstatistik har sammanstallts med hjalp av STRADA for en dryg tiodrsperiod: jan 2010-juni
2020. STRADA ér ett informationssystem for data om skador och olyckor i vagtransportsystemet
och bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard. Polisens rapportering av vagtrafikolyckor med
personskada ar rikstackande sedan 2003. Sjukvardsrapporteringen ar rikstackande sedan 2016.

5.2 Resultat

Uttaget av data fran STRADA visar att det totalt har skett 35 olyckor i Rotsunda gard under den
aktuella perioden. Majoriteten av olyckorna ar lindriga eller mattliga olyckor (28 av 35 olyckor).
Inga olyckor var dodsolyckor men tre var allvarliga olyckor. Av de allvarliga olyckorna var tva
singelolyckor med fotgéngare och en olycka mellan personbil och fotgangare.

Totalt var 25 av olyckorna singelolyckor, varav 17 singelolyckor var med fotgangare, fyra med
cykel, en med moped, en med motorcykel, en med personbil samt en singelolycka med buss.

Tva olyckor uppstod mellan fotgangare och personbil, en mellan cyklist och personbil, en mellan
moped och personbil samt en mellan buss och fotgangare, dar fem var av lindrig svarighetsgrad
och en av allvarlig svarighetsgrad.

| tabellen nedan visas en sammanstallning av de intraffade olyckorna, fordelade pa svarighetsgrad.

Tabell 3. Antal olyckor fordelat pa svarighetsgrad

Svarighetsgrad Antal olyckor jan 2010-juni 2020
Dadsolyckor 0

Allvarliga olyckor 3

Mattliga olyckor 8

Lindriga olyckor 20

Ej personskadeolyckor 4

Totalt 35
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6 Platsbesok

6.1 Genomfdrande

Ett platsbesok genomfordes i Rotsunda gard varen 2020. Syftet var att foretradare for Sollentuna
kommun och Ramboll skulle bilda sig en uppfattning om platsens infrastruktur och trafikmiljo.
Exempel pa faktorer som studerats ar hastighetsprofil, gang- och cykelbanor, dvergangsstallen,
busshallplatser, farthinder och skyltning.

Platsbesoket har gjorts med stdd av ett GIS-verktyg och anteckningar for att kunna spara och
overblicka detaljer 6ver omradets karaktar.

6.2 Resultat

6.2.1 Oversikt

Kartan i Figur 15 ger en dverblick 6ver busshallplatser, farthinder och 6vergangsstéllen i Rotsunda
gard. Kommundelen delas upp av den storre vagen Bollstanasvégen i ett nordligt och ett sydligt
omrade som bada bestdr av blandad bebyggelse med bland annat flerfamiljshus, radhus och
fristaende villor. Det sodra omradets karaktar praglas mycket av en strandpromenad langs vattnet
som bestar av en separerad gang- och cykelvag.
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Figur 15. Oversikt Rotsunda géard

Forutom Bollstanasvagen ar de flesta gator lagtrafikerade. Bollstanasvéagen (med undantag for
strackan utanfor skolorna) och Bergkallavagen har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim och
resterande gatunat 30 km/tim. Gang- och cykeltunnlar samt ett fatal Overgangstallen pa
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Bollstanasvagen forbinder omradena med varandra. Gatunatet &r till stora delar uppbyggt kring
de separerade gang- och cykelvdagarna som loper inom och mellan bostadsomradena. De
separerade gang- och cykelvagarna genom omradet innebar generellt att det finns en vl utbyggd
infrastruktur for oskyddade trafikanter, dock ar dessa strak inte alltid de genaste kopplingarna och
kan behdva kompletteras.

6.2.2 Hastighetsprofil

Storre delen av omradet har hastighetsbegransning 30 km/tim. Undantagen ar Bollstanasvéagen
och Bergkallavagen dar hastighetsbegransningen ar 50 km/tim. | omradets ostra del vid
Bollstanasvagen ligger tva skolor. Langs denna stracka av Bollstanasvagen finns 30-portaler i
bada riktningar och vagmarkering med information om skola och sankt hastighet i vastlig riktning.
En likadan végmarkering kan o©vervégas i Ostlig riktning. Hastighetsmétningar visar att
hastighetsbegransningen inte efterlevs pa strackan.
\ W Tie:

Figur 16. Vagmarkering med information om skola och hastighetsbegransning pa Bollstanasvagen

30-portaler finns dven pa Bollstanasvagens sodra tvargator Karlekshacken, Skinnarasvagen och
Annerovagen samt pa infarten till Curmans vag fran Bergkallavagen. P& Karleksbacken och
Curmans vég har 85-percentilen dock uppmaitts till 36 km/tim.

De flesta vagar i Rotsunda gard har en smal gatubredd vilket stodjer lagre hastigheter. Daremot
finns nagra vagar som har langa, raka strackningar vilket trots allt mojliggor hogre hastigheter an
hastighetsbegransningen. Det kan &ven noteras i hastighetsmatningarna pa exempelvis
Rotebergsvagen och Rotsundagardsvagen.
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Bollstanasvégen har &ven den en rak strackning vilket mojliggor for hogre hastigheter &n
hastighetsbegransningen pa 50 km/tim. Férutom att anvandas av boende i omradet anvands vagen
av genomfartstrafik mellan E4:an och omradet Bollstands. Flera passager for oskyddade
trafikanter som ska ta sig fran den ena till den andra sidan av Bollstandsvagen utgors av gang- och
cykeltunnlar, men det finns ett 6vergangstalle som potentiellt blir utsatt for hogre hastigheter. En
trafikmatning pa Bollstanasvagen, strax dster om E4:an, visar att 85-percentilen ar 56 km/tim pa
platsen.

6.2.3 Gang- och cykelbanor

Langs med de storre vagarna Bollstanasvagen och Bergkallavagen finns langsgaende gang- och
cykelbanor. Langs Bollstanasvéagens vastra del gar en separerad gang- och cykelbana som sedan
évergar till en gemensam gang- och cykelbana vid korsningen med Rotebergsvégen. For cyklister
som har malpunkt i Bollstanas, ster om Rotsunda gard, fortsatter gang- och cykelbanan i tunnel
under Bollstanasvagen och vidare i en ogen strackning genom ett bostadsomrade och som sedan
fortsatter 1angs med Bollstandsvagen. En genare koppling hade varit 6nskvart, exempelvis att
gang- och cykelbanan fortsatter pa samma sida om Bollstanasvagen fram till nastkommande

tunnel.
o e

Figur 17. Separerad gang- och cykelbana langs med Bollstanasvagen (till vanster) och GC-bana langs med

Bergkéallavagen (till héger)
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Genom och mellan delomradena i Rotsunda gard lIoper ett val utbyggt nat med gang- och
cykelbanor, som dock till stor del inte foljer de genare bilvagarnas strackning. Att oskyddade
trafikanter anda gar langs med bilvagarna syns tydligt, da det finns upptrampade strak langs
exempelvis Rotsundagardsvagen vilket tyder pa att behovet av en gangbana &r stort.

Langs med Bollstanasvégen i ostlig riktning, efter busshallplatsen Rotsunda gard, finns aven har
antydan till att gangtrafikanter gar langs vagrenen och att det saledes utgor en genare vag &n
befintliga gangkopplingar. Upptrampade véagrenar finns pa flera stallen langs med
Bollstanasvagen. Eftersom Bollstanasvagen pa nagra stillen gar éver bro med begransad
vagbredd, ar det inte mojligt att anlagga gang- och cykelbana langs med hela vagen utan en stérre
ombyggnation av bron, om inte kdrbredden for biltrafik kan minskas alternativt att en lokal
avsmalning gors med foretrade for ena riktningen.

Figur 18. Informella gangstrak som skapats langs med Rotsundagardsvigen

Under platsbesoket noterades dven att gangbana saknas langs Skinnarasvagen och Karleksbacken.
Mellan Kérleksbacken och gangbanan Gster om vagen gar en upptrampad stig vilket tyder pa att
manga passerar har och fortsatter ga i Karleksbackens korbana.

Gangbanan langs med Celsings vdag kan eventuellt breddas och majligheten att forlanga
gangbanan upp till Ekmans vag kan ses over. Langs med Rotebergsvagen finns en enkelsidig
gangbana som eventuellt kan behéva kompletteras med en gangbana pa andra sidan.

| vrigt finns gangbanor tillgangliga eller bedoms ej behévas da vissa omraden &r av villakaraktar
med smala kdrbanor och laga hastigheter.
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6.2.4  Overgangsstallen

Overgangsstallen  finns langs Rotebergsvagen, Bollstanasvigen, Rotsundagardsvégen,
Skinnarasvagen samt Bergkallavagen. Tre av dessa ar ocksa cykelpassager. Inget av
overgangstallena ar hastighetssakrade vilket bor atgardas pa flera stallen genom att till exempel
hoja upp 6vergangstallet och/eller smalna av kérbanan. Overgéangstillen dar detta bor vara extra
prioriterat ar vid skolorna samt pa Bergkallavagen dar manga barn passerar till idrottsplatsen.

Figur 19. Overgangstalle och cykelpassage éver infarten till Rotebergsvéagen (till vanster) och évergangstalle
over Bollstanasvagen intill skola (till héger)
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Under platsbescket noterades att vagmalningen pa 6vergangstallet vid Skinnarasvagen behover
forbattras. Det noterades &ven att vagmalning saknades pa ett overgangstille &ver
Rotsundagardsvagen.

Figur 20. Overgangstélle 6ver Skinnardsvagen intill skola med sliten vagmalning (till vanster) och
overgangstalle 6ver Rotsundagardsvagen som saknar vagmalning (till hoger)

Langs med Rotsundagardsvagen finns en upptrampad stig som leder ut mot Bollstanasvéagen och
busshallplatsen Kéarleksbacken. I dagslaget ser det ut som att fotgangare passerar Bollstanasvéagen
pa den platsen, vilket tyder pa att det finns behov av ett nytt 6vergangstalle.

Vid korsningen Bollstandsvagen-Annerovégen finns en asfalterad och bred “infart” med oklart
syfte som leder till gang- och cykelbanan norr om Bollstandsvagen. Méjligen ar detta en infart for
fordon for drift och underhall, men annars bor behovet av ett 6vergangstélle pa platsen ses over.

Mojligen  finns det dven behov av ett  Gvergangstille vid  korsningen
Bollstanasvagen/Karleksbacken, da maste ocksa gangbanor anlaggas langs med vagarna.
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6.2.5 Busshallplatser

Bussar trafikerar langs med Bollstanasvagen och Bergkallavagen och totalt i bada riktningar finns
10 busshallplatser. Samtliga busshallplatser &r tillganglighetsanpassade med taktila plattor. Ett par
av héllplatserna saknar dock vaderskydd, vilket &r Trafikforvaltningen i Region Stockholmst!
malsattning att alla hallplatser ska ha om antalet pastigande dverskrider 20 resendrer per dygn.

4 : b ‘
kg A g
> X

Figur 21. Tillganglighetsanpassade busshallplatser pa Bergkéllavagen (till vanster) och pa Bollstanasvagen
(till hoger)

6.2.6 Farthinder

30-portaler finns vid Bollstandsvagen intill skolorna samt vid infart mot Kaérleksbacken,
Skinnarasvagen, Annerovagen och Curmans véag. Utéver 30-portaler finns farthinder i form av
fartgupp pa nagra stallen.

6.2.7 Belaggning och underhall

Kvaliteten pa belaggningen varierar inom omradet, men haller generellt god standard. Inga
sarskilda strak behover forbattras. Vissa dvergangsstéllen ar slitna och behdver malas om och
enstaka haligheter noterades i asfalten pa nagra stallen.

6.2.8 Skyltning

En skylt for cykelbana vid busshallplatsen Rotsunda gard noterades vara vildigt sliten. Det
uppmarksammades aven att nagra toppskyltar vid busshallplatser blivit delvis 6verskymda av
vaxtlighet. | dvrigt haller skyltarna generellt god standard.

! Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss), Region Stockholm Trafikforvaltningen,
2020
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7 Andra projekt i kommunal regi som paverkar omradet

Sollentuna kommun bedriver ett antal projekt kopplade till utvecklingen av trafikmiljon inom
kommunen. Nedan presenteras dessa oversiktligt.

7.1 Séakra skolvagar

Sedan 2013 bedrivs ett projekt som gar under namnet ”Sikra skolvigar”. Syftet med detta projekt
ar att 6ka andelen barn och foraldrar som gar och cyklar till skolan och pa sa satt hoja
trafiksékerheten vid kommunens skolor.

| arbetet ingar bade att informera och uppmuntra barn, foraldrar och larare till &ndrade resvanor
saval som att forbattra infrastrukturen i anslutning till skolorna. Arbetsgruppen, som bestar av
larare samt representanter fran kommunen, traffas regelbundet for att skapa malsattningar och
inleda ett trafikarbete pa skolan. Arbetet &r anpassat till skolans behov och skolans engagemang
ar avgorande for ett lyckat resultat.

Kartlaggning av resvanorna for resandet till skolorna har genomforts och kommer att genomforas
med regelbundna intervall framover.

7.2 Parkeringsplan for Sollentuna kommun

| takt med att Sollentuna véxer 6kar konkurrensen om mark i kommunens centrala lagen. Bade
kommunen och regionen véxer, vilket stiller krav pa bra och tydlig planering. Darfor har
kommunen tagit fram en 6vergripande parkeringsplan med mal och atgarder for framtida behov.

Fyra mal finns formulerade i parkeringsplanen: En attraktiv stadsmiljo, en effektiviserad
markanvandning, en dkad tillganglighet och tydlighet, samt att framja hallbara fardmedel.
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7.3 Cykelplan for Sollentuna kommun

Sollentunas cykelplan antogs i kommunfullmaktige ar 2014 och ligger till grund for bade
oversiktlig planering och detaljplanering. Kommunen arbetar aktivt med cykeltrafik och har som
malsattning att fordubbla andelen cyklister fran ar 2014 fram till r 2020. Ar 2030 ska andelen
cyklister vara tre ganger fler an ar 2014.

For att lyckas med det kravs ett cykelnat som &r trafiksakert och tryggt. | cykelplanen anges att
kanslan av trafiksakerhet och trygghet ar avgérande for cykelns attraktivitet. Om en del av resan
upplevs som osaker eller otrygg finns en risk att den inte blir av eller inte gérs med cykel. Det &r
darfor viktigt att oka bade den upplevda tryggheten och den faktiska trafiksdkerheten. |
cykelplanen anges atgarder som kommunen ska genomfora for att oka trafiksékerheten och
tryggheten for cyklister i Sollentuna. Exempel pa atgarder &r separering av cyklister och gaende,
separering av cyklister och bilar, hastighetssakrade passager, belysning, sikt, drift och underhall.

7.4 Belysning som ett verktyg for dkad trygghet

Sollentuna kommun arbetar med att se dver befintlig belysning i kommunen for att sakerstalla att
korrekta prioriteringar av nyinvesteringar gors. Det genomfors I0pande ett forbattringsarbete
gallande belysning pa allmanna platser i syfte att 6ka tryggheten i utemiljéerna. Som en del av
arbetet med belysning har ett belysningsprogram tagits fram. Det &r ett politiskt antaget dokument
vars styrande riktlinjer géller for all ny belysning i Sollentuna kommun, med syfte att skapa trygga
offentliga miljGer.

34



den 16 november 2020 TRAFIKMILJON | ROTSUNDA GARD - NULAGESRAPPORT

Bilaga 1 - Inbjudan

Foljande inbjudan skickades ut till samtliga hushall i Rotsunda gard med information om
webbenkéten.

e
- - _4.-
Y,

., * Hur kan vi g o
forbattra i- 1
trafiksakerheten A
i Rotsunda gard? e

El
-

Bidra garna med
dina tankar via var
enkat senast |15 maj!

Q{‘ SOLLENTUNA KOMMUN

A

' wquv.so:IIéntuna.seltryggltra iken -
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Bidra garna med dina tankar
via var enkat senast 15 maj!

Kommunen onskar att fa ta del av din bild av trafikmiljon i
Rotsunda gard. Resultatet blir underlag for fortsatt utveckling
av trafikmiljon i omradet.

Delta via enkat

Enkaten hittar du har: www.sollentuna.se/tryggitrafiken.
Vi énskar fa ditt svar senast fredagen 15 maj. Om du inte kan
fylla i enkaten via webben s kan du ringa vart kontaktcenter

Vad tycker du?
Bidra garna med dina
tankar via var enkit

pa 08-579 210 00 och fa enkiten hemskickad i pappersform. senast |5 maj: www.
Samtliga i hushallet ar vilkomna att svara, dock bér den som sollentuna.se/
svarar vara minst |15 ar. Svaren behandlas sjilvklart helt anonymt. tryggitrafiken
Okad trygghet i trafiken Vi planerar dven ett
Kommunen arbetar fér en 6kad trygghet i trafikmiljon i dialogméte i Rotsun-
Sollentuna. Darfér genomférs arligen kartliggningar och atgirder da gard under hos-
av trafikmiljén i tvd kommundelar. 2020 har turen kommit till ten. Mer information

Rotsunda och Rotsunda gard. | kartliggningen ingar dialogméte, om detta kommer
enkait, hastighetsmatningar och platsbesék. Resultatet fran D = i T e
kartlaggningen kommer att vara underlag for fortsatt utveckling
av trafikmiljén i omradet. Det kommer skickas per post till dig
och redovisas pad www.sollentuna.se/tryggitrafiken.

till dig som boende i
omradet.

Mer information: www.sollentuna.se/trafik. Har du fragor kan
du ringa vart kontaktcenter pa telefon 08-579 210 00.

Hoppas du vill delta!
Thomas Ardenfors (M), ordférande,
natur- och tekniknamnden

Christina Wiklund, enhetschef drift och trafik,
samhallsbyggnadsavdelningen
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Bilaga 2 - Enkatfragor

Samtliga hushall i Rotsunda gard fick mojlighet att svara pa en webbaserad enkat om trafikmiljon
i omradet. De fragor som stélldes redovisas nedan.

% SOLLENTUNA KOMMUN

VI VILL VETA VAD DU TYCKER!

Sollentuna kommun arbetar med att férbattra trafikmiljén i Sollentuna. Under 2020 tittar vi pa Rotsunda gard.

Nu behdéver vi din hjdlp! Genom att svara pa fragorna i denna enkat hjélper du oss att géra en nuldgesanalys som
kommer ligga till grund fér de atgirder vi genomfar.

Du som svarar bér vara dver 15 ar. Enkéten ar sjalvklart helt anonym. Om du vill ha skriftlig aterkoppling av resultatet
kan du fylla i dina kontaktuppgifter pa enkiten. Vi behéver ha ditt svar senast fredag 15 ma;j.

NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN

Din upplevelse av trafikmiljon i Rotsunda gard

| vilken utstrickning tycker du att féljande utgér ett problem i Rotsunda gard? (sétt ett kryss per rad)

Mycket stort Ganska stort Ganska litet Inget Vet
problem problem problem problem ej

Bussar féljer inte trafikregler O O @) O O

Fotgangare fdljer inte trafikregler O O O O O

Svart eller osmidigt att ta sig fram som cyklist O Q O @] O

Trottoarer ar for smala eller saknas helt O @) O O O
Brister i vintervaghalining @] O @) O O
Bristande belysning @) @) O @] @]
For mycket tung trafik O @) @) O O
Otydliga vagmarkeringar O O O O O

TILLBAKA NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
<,
)

Titta pa denna instruktionsfilm innan du besvarar kartfragan pa nista sida.

BRF Snickarbacken ® .":r,
' o
Markera platser e Mork
Sgetext ™
sa instruktionstext &
nsa allt pd kartan igen J
erstall kartposition d
% ath
. v g 2 wnevage o
ltar; | Solientuna kommun z - Villa Malmauist %
Fasanvagen Fasan % ¢
_Fa ) 380300, € . e .
- F % . lf&k}es-gn
pssito AB « Intercut Sverige AB *
. = RTlnreco A8
S 2
: % m
., o
2 36
*
8
g
Sétra Prastgdrd »

TILLBAKA NASTA
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EBSOLLEMUNAKOMMUN Korta || Sateliit
&

?

Markera platser
(O Fragetext

@ Visa instruktionstext

9 Rensa allt p& kartan

| Aterstail kartposition e

|stilmallar: | Sollentuna kommun v | 1 Iraskre

| e
Om du upplever brister pa en specifik plats i
Rotsunda gérd, ange denna plats hir. Du kan o Woodpie AB 9
markera platsen pa kartan. ra §

For att komma direkt till kartan kan du klicka pa
avbrytknappen hér under.

N&r du har markerat en plats, kommer du f3 upp en
ruta dar du kan lagga in beskrivningar till platsen.

Adress:

Skriv adress har |

40



den 16 november 2020 TRAFIKMILJON | ROTSUNDA GARD - NULAGESRAPPORT

TN SOLLENTUNA KOMMUN
&
ol

Hur brukar du resa under en vanlig vecka?

Hur manga dagar under en normal vecka under varen anvinder du féljande firdmedel fér dina dagliga resor (dvs. resor till och fran arbetet

och fritidsaktiviteter samt for inkop)? Kryssa for ett alternativ per firdmedel.

Varje dag  4-6 dagarivecka  2-3 dagar/vecka 1 dag/vecka  Sallan/aldrig

Kollektivtrafik @] O O O O
Gang O O O O O

Vilket av fdljande pastaenden beskriver bist din instillning till ditt bilanvdndande?

O Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte borja géra det mer framéver

O Jag skulle vilia minska mitt bilanvandande pé sikt

O Jag vill fortsatta resa med bil pa den nivéa jag gor idag

O Jag skulle vilja 6ka mitt bilanvandande pa sikt

O Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor ach vill fortsatta géra det

TILLBAKA NASTA
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ﬁ SOLLENTUNA KOMMUN

Beslut om trafik kan ibland leda till konflikter

Vilka tre omraden tycker du &r viktigast att prioritera i arbetet for en bittre trafikmiljé i Rotsunda gard? (satt maximalt tre kryss)

[ Bredare/fler trottoarer

[ Fler cykelbanor

[J Fler hastighetsdampande atgarder

[J Fler enkelriktade gator/atervandsgrander

[ Battre vintervaghalining/sandupptagning

O Kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att félja trafikreglerna
[ Annat

Om du valt "annat" ovan kan du fylla i ett svar har

Vilket anser du borde prioriteras i Rotsunda gard vid jimférelse mellan bil- och gangtrafik?

O Prioritera gangtrafik, aven om det innebar nackdelar for biltrafiken
O Prioritera biltrafik, &ven om det innebar nackdelar fér gangtrafiken
O Vet g

Vilket anser du borde prioriteras i Rotsunda gard vid jimférelse mellan bil- och cykeltrafik?

O Prioritera cykeltrafik, &ven om det kan innebara nackdelar for biltrafiken
O Prioritera biltrafik, aven om det kan innebara nackdelar for cykeltrafiken
O Vet gj

Vilket anser du borde prioriteras i Rotsunda gard vid jamforelse mellan bil och kollektivtrafik?

O Prioritera kollektivirafik, aven om det innebar nackdelar for biltrafiken

-
(

) Prioritera biltrafik, aven om det innebar nackdelar for kollektivirafiken
O Vet gj

TILLBAKA NASTA
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SOLLENTUNA KOMMUN
&

Nagra fragor om dig och ditt hushall

Identifierar du dig som..?
O Kvinna

O Man

) Annat

O Vil & uppge

Hur gammal ar du?

Hur manga personer bor i hushallet?

(O
) 5 eller fler

Bor det barn under 16 ar i hushallet?

O Ja
O Nej

Vilken gata bor du pa i Rotsunda gard?

P

Har du korkort for bil?

O Ja
O Negj

Hur manga personbilar Ager eller disponerar ditt hushall?

P

Kan du i allmanhet anvinda dig av hushallets personbil(ar) nir du behéver det? (svara endast om ditt hushall dger eller disponerar en bil)

O Ja, alltid

() Ja, oftast

() Ja. men sallan

O Nej

Har du tillgang till cykel?
O Ja, alltid

() Ja, oftast

() Ja, men sallan
O Nej
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SOLLENTUNA KOMMUN

Nagra fragor om dig och ditt hushall

Har du nagra andra synpunkter pa trafikmiljon i Rotsunda gard, specifika punkter i omradet som bér ses dver eller forslag pa
forbattringar?

P

Vanligen fyll i dina kontaktuppgifter nedan om du vill ha skriftlig aterkoppling av resultatet.

Namn

| 4

E-post

TILLBAKA SKICKA
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Bilaga 3 - Samtliga kommentarer till kartfragan
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Figur 22. Inrapporterade punkter i sydvastra Rotsunda gard

Tabell 4. Kommentarer till punkter i Figur 22.

ID | Kommentar

4 | Hastigheten &r ett problem. PARKERING pa gatan &r ett stort problem vissa manniskor anvander gatan som infartsparkering for det

ar gratisparkering. Gor som i Upplands Vasby Hagvégen forbjud parkering mellan 08.00-16.00.

7 | Cykell/gdngvagen utmed Bollstanasvagen har blir det ofta valdigt smalt sommartid da det vaxer buskar och trad p& bada sidor om

cykel/gangvagen. Det sticker ut grenar och annat fran bada hall. Skulle behévas lite tétare rensning/beskarning pd kommunens sida

14 | Daliga gangvagar, mycket sly, otryggt, gatlampor déljs av busk/sly. Busk/sly direkt mot gangvégen.

33 | Stort problem léngs hela strackan av Bollstanasvagen med att bilar inte féljer hastigheten samt att man inte respekterar fotgangare

vid 6vergangsstalle

34 | Saknas belysning. Finns lampor uppstallda men ingen av dom har funkat sa nar man gétt denna vag sa ar det kolsvart

35 | Padenna gangvag som ar nara Bollstandsvagen och gar bakom Vattengrand sé ar det en hel del mopeder som kér och finns inga

tydliga markeringar pa att det &r ok. Samt sa slutar cykelbane- och gangbanemarkeringarna efter vergangstélle vid Din MC.

37 | Bilar aker i snabb fart pa denna lilla stracka

38 | Buskarna framfér Din Mc behovs klippas da dem tacker sikten i korsningen ner mot Rotebergsvigen
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40 | Vagracke saknas mellan gang/cykelvag och korbana. Med tanke pa gang/cykelvigens beldgenhet sé ar det bara ren tur att ingen
skadats annu eller omkommit genom att hamna pé vagen.
43 | Mycket dalig sikt fran Bollstanasvagen mot skeppargrand vid korsning av Rotebergsvagen.
51 | Trafiken har 6kat.
71 | Géller norra sidan av Bollstandsvagen.
76 | Det kan upplevas som svart att se bilister som kommer fran vanster/som kommer upp for backen nar en ska svinga ut fran
Rotebergsvégen till Bollstandsvagen.
84 | Buskdrning med mopeder under sommaren ner till badet! Full fart ner! Bilar anvénder vagen som smitvég upp till Bollstandsvéagen.
85 | Nar man kor ut frn Skeppargrand i 4-vigskorsningen med Rotebergsvagen sa ar manga osakra pa vem som har fortur i och med att
Skeppargréand borjar/slutar med en trottoarkant. Tydligare skyltning kanske skulle behévas.
86 | Cykel- och promenadvégen langs med Bollstantsvagen precis innan E4-tunneln har breddats och forbattrats vid Din MC-huset. Jag
forstar dock inte varfér man later den slutta ut mot vagen och inte ha nagot staket.
87 | Mycket bullerstort omrade. Paverkas dock framst av E4an samt brist pa bullerplank mot denna riktning.
88 | Daligt med 6vergangstallen och trottoarer, fotgéngare gar lings med och korsar Bollstanasvagen istallet for att anvanda gangvégar
och tunnlar.
91 | Bilister ar osakra om det &r hogerregeln eller om det 4r de fran Bollstanasvagen som har foretrade.
92 | Nedskrapning av bilister som parkerar for att ga till stranden samt fran de som hyr av den privata hyresvarden i samma byggnad som
Kokalite forskola ar i. Manga rokare fimpar direkt pa gatan.
93 | Stolpen som visar var tre gatorna ar, &r vriden sé att den visar fel.
100 | En murken ronn hanger 6ver gangvagen vid skolan.
102 | Alltfor manga bilister kor for fort pa denna vag. Farthinder eller dylikt bor ordnas for att fa ned hastigheten.
103 | Végen blir extra smal dé det idag finns parkeringsplatser langs med hela vigen. Bra att parkeringarna finns! Men den yta som finns
kvar att kora pa &r inte anpassad till tva bilar i bredd. Det blir ocksa problematiskt med tanke pa hur fort manga kor.
104 | Stora sndvallar brukar plogas upp pa trottoarerna vilket gor att dom inte gar att anvéandas vintertid.
109 | Har forsvinner cykelvagen langs med Bollstanasvagen ner i en dalgang mellan vagen och radhustradgardarna som ofta ar évervuxen
av vaxtlighet fran bada héll och daligt vintervigunderhallen.
110 | Har tar cykelvéagen plétsligt slut i en T-korsning och man har inget annat val om man vill félja Bollstandsvagen annat &n svénga 90
grader &t fel hall vilket som och ge sig in pa lIdnga omvagar genom bostadsomradena.
115 | Om man pé grund av problemen med Bollstanisvagen forsoker ta sig mot Stockholm eller Rotebro pa cykel- och smévégarna i
omradena sé& hindras man av mer eller mindre livsfarliga fartgupp som boende satt dit.
116 | Pa gangvagen fran Rotsunda strand mot pendeltéget i tunneln under motorvégen ar det for lite rojt langs gangvagen. Det upplevs
otryggt pa kvallar/nar det ar morkt. R6j garna 4-5 meter pa vardera sida om gangbanan sa att det &r l4tt att se att inte nagon ar dar.
117 | Skulle var mycket bra med béttre belysning for att 6ka tryggheten.
118 | Dalig asfalt och svag véagkant.
119 | Osékert Gvergangsstalle.
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121 | Léngt mellan svaga lampor tillsammans med véxtlighet. Har har det hant 6verfall.

122 | Smal och skarp kurva for att kunna folja cykelvagen under motorvagen. Markeringen for vad som ar gang- och cykelbana ar borta.
Det saknas skyltning om vart cykelbanan leder framforallt vid vagskal.

123 | Den allmanna gangvagen ar daligt upplyst.

124 | Végen &r for smal.

125 | Bilister fran Skeppargrand ut pa Rotebergsvagen iakttar ej utfartsregeln som bér galla eftersom deras vag gar Gver en kantsten.
Komplettera garna med skylt for vajningsplikt pa den utfarten.

151 | Hela promenadvagen fran Rotebergsvagen under E4 och upp i riktning mot Rotebro C kéanns otrygg och &r ett skal att inte langre bo
i Rotsunda Strand nar dottern blir tonaring. Ett helhetsgrepp behéver tas har for att f& passagen under E4 och anslutande strak
trygga.

153 | Ersétt hotell och vandrarhemsverksamheten Angora m.fl. med ndgot som drar bra klientel till Rotsunda. Ambitios restaurang passar
dven med detaljplanens tankar om att anlagga bryggor dar det funnits sddana tidigare eller helt enkelt annan foretagsverksamhet.

154 | Gangvagen fran Rotebergsvagen upp till Skeppargrand skulle behéva tatare och starkare gatlyktor.

156 | Gangvagnatet i Rotsunda Strand och Rotsunda Gard ar mycket bra freda detta - ndgot som ar speciellt bra ar att dessa gdngvagar ar
fria fran korsande bilvagar. Dock skulle belysningen behova starkas upp.

157 | Stranden vid Rotsunda strand/Norrviken &r skitig framst pga avforing fran kanadagass. Dessa borde skjutas av och stranden stadas
flera ganger arligen. Vidare borde det séttas upp skyltar om att man inte far mata faglarna.

158 | Har har av outgrundlig anledning cykelvagen inte forlangts sa att den ansluter pa E-sidan av Norrvikenleden till den nya cykelvagen
som anlagts dar med start ca 200 m langre soderut. Istéllet ska cyklister fran Bollstanas tydligen cykla genom tunneln under.

159 | Oka bussturerna under rusningstrafik och for skolpendlare.

171 | Undrar om det ar méjligt att fa en ny vagbom uppsatt pa gang/cykelvagen vid staketet pa hornet av Giljaregran for att forhindra
oonskad trafik fram och tillbaka till befintlig vighom som kan sta kvar langre bort. Tar bort odnskade parkeringar och héjer
trafiksékerheten.

174 | Det &r for trangt.

175 | Separerad cykel- och gangvag forsvinner.

180 | Bilar kor ofta for fort pa vagen ner mot skolan.

181 | Bristande belysning i tunneln.

182 | Jattefin nyanlagd cykelbana men det saknas ett staket eller racke mot vagen tank om ett litet barn inte far stopp pa sin cykel och
hamnar pa bilvagen.

184 | Bilar kor ofta in i bostadsomradet, de 6ppnar grinden eftersom de &r for lata for att ga fran parkeringen.

190 | Ostra delen av Rotebergsvigen kor bilar som skall hamta barn pa forskola for fort varfor 2 viag-gupp vore bra for att ddmpa farten.

191 | Vinterunderhallet p& dstra delen av Rotebergsvégen trottoar &r undermalig, varféor mammor med barn som hamtats pa forskolan

maste ga ute p& gatan med barnvagnen.
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Figur 23. Inrapporterade punkter i 6stra Rotsunda gard

Tabell 5. Kommentarer till punkter i Figur 23.

ID | Kommentar
0 | 30-strackan langs Bollstandsvégen.
1 | For manga kor for fort pa 30-strackan mellan Skinnarasvagen och Annerovagen.
5 | Varken BUSSAR eller bilister haller 30 km pa denna stracka, ménga barn anvander 6vergangsstallet...
12 | Bilar som kér mot och kommer fran Bollstanés-hallet halller inte hastighetsbegransningen 30 férbi sarskolan. Aven bussarna har
ibland svart att halla ratt hastighet men inte samma problem som med personbilar och firmabilar...
17 | Dom flesta struntar i att det &r en 30-stracka forbi skolan.
21 | Det &r 30 i hastighet vid busshallplatsen vid Skinnarasen.
36 | Har varnas det for skolomrade samt 30-vég vilket manga bilister och andra typ av fordon verkar missa totalt. Trots tydlig
véagmarkering och hastighetsmarkering.
48 | Slarviga bilister dels till idrottsplatsen och dels trafik till/fran Bredden.
49 | Lite 6verdrivet lag hastighetsbegransning i detta omrade. Finns inga barn som har tillgang till denna vag. Bade i forskolan och
sérskolan ar alla elever in staket.
50 | Dalig vag har om man ska cykla fran Bollstands och ner mot Rotebro gér inte att félja Bollstanasvagen har. Blir valdigt krangligt.
53 | Hej, Jag betraktar trafiksignalen i korsning Bollstandsvégen och Norrvikenleden som en trafikfara OCH ett irritationsmoment i

trafiken pa grund av intervall installningar i signalen. For det forsta 4r det bilar som lamnar KOM centrums parkering som blir

problematiska. Blinkar de vénster ut frén parkeringen sé har de fortfarande vansterblinkern pa nar de strax darefter kommer ner till
trafiksignalen AVEN for de som tanker kora rakt fram dérifrén pa Bollstanésvagen!!!! Detta har orsakat ett antal krockar och néra
krockar genom aren da bilar som kommer fran Bollstanas pa Bollstanasvégen och svinger soderut pa Norrvikenleden blir lurad av
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de som har vansterblinkern pa och anda kor rakt fram. En majlig 16sning skulle kunna vara en tva-filig I6sning vid utsvangen frén
KOM centrum. Den ena filen med pil malat pa asfalten for endast vanster svang och en vanster svang trafiksignal for denna filen.
Timerinstallningar &r ocksa problematiskt pa denna trafiksignalen, och irriterande. Olika saker har testats tidigare med mer eller
mindre framgang. Men, den nuvarande I6sning &r inte det minsta logisk. Det &r onddigt langa intervaller aven i rusningstiden men pa
alla andra tider &r intervallerna inte kloka, och olidligt och onddigt 1anga. Man behover sensorer som vaxlar om nar det finns lite
trafik for att fa en béttre flow in trafiken. Det samma galler med trafiksignalen vid Norrvikenledan och Staketvagen,
tidsintervallinstaliningen behdver justeras. Denna signalen har i alla fall olika intervaller beroende pa tidpunkten pa dygnet, men
ibland far bara en eller max tva bilar en gron signal pa vagen soderut pd Norrvikenleden efter en 1ang vantan innan det blir rott igen.
Hér kan &ven sensorer bidra till en mer praktisk Isning. Cykelbanorna slutar tvart i omrade Norrvikenleden-Bollstanasvagen i nord-
sydlig riktning pa Norrvikenledan ocksa. Cyklister far helt enkelt kor ut i trafiken bland bilarna. Bra banor finns norrut och soderut,
men de behover kopplas ihop under de 200 meter eller sd dér det saknas. Tack

69 | Gatan for smal. Behov av tillaten gatuparkering samt trottoarer.
70 | Genomfart Frestavagen genom Bollstanas ej mojlig. Detta genomfordes innan Norrortsleden da det forr var ett problem med hog
genomfartstrafik. Idag borde det inte behdvas att man maste aka omvégen via Vasby for att komma till Taby.
74 | Léngs 30-strackan utanfor skolan tenderar bilar ibland att inte félja hastighetsbegransningen.
89 | Daligt med 6vergangstallen och trottoarer fotgangare gar langs med och korsar Bollstanasviagen istallet for att anvanda gangvagar
och tunnlar.
98 | Endast 2 av 10 bilar haller hastighetsbegransningen 30 km utanfor skolan pa Skinnarasvagen/Bollstanasvagen.
99 | Saknas en trottoar till busshallplatsen Wesstromsvag fran Bollstanasvagen. Trafikanter star i gatukorsningen for att se vilken buss
som kommer forst till hallplatsen Skinnardsen resp. Wesstromsvég. Springer sedan pé bilviagen Bergkallavagen for att hinna med.
107 | Har forsvinner cykelvagen langs med Bollstanésvagen i en absurd zick-zack fram och tillbaka under Bergkallavagen och
Bollstan&svagen som i oméjliggor cykelpendling mot Stockholm eller ens Rotebro station. Behdvs cykelbana hela végen langs
Bollstan&svagen.
111 | Gang/ cykelvagen slutar abrupt i korsningen med Skinnarasvégen och man kastas ut pa ett Gvergangstllle till ingenstans strax efter
korsningen med Bollstanasvagen dar bilister ofta har délig sikt.
112 | Skinnar&svagen behdver trottoarer man behover ett sétt att ta sig Gver Bollstanasvagen till Bergkallavagen. Overgangsstallet vid
Annerovégen och tunneln &t andra hallet ligger alldeles for langt bort.
114 | Om man pa grund av problemen med Bollstanasvagen forsoker ta sig mot Stockholm eller Rotebro pé cykel- och smévagarna i
omrédena s& hindras man av mer eller mindre livsfarliga fartgupp som boende satt dit.
120 | Svar korsning. Manga barn cyklar har dver vagen for att cykla vidare genom omradet. Det &r mer logiskt &n att svanga véanster upp
pa trottoaren cykla mot Bollstanas for att sedan svanga skarpt mot hoger in pa cykelbanan.
126 | Gangvag fran Bollstan4svagen fram till Skinnarasvagen &r undermalig bade vad galler belysning och underhall av gangstig.
127 | 30 km hastigheten dverskrids mycket ofta kanske behdvs ngt ytterligare hinder.
128 | Endast en vag ut ur Skinnarasen.
133 | Endast 2 av 10 bilister haller hastighetshbegransningen 30 km férbi skolan.
134 | Det saknas trottoar i korsningen Bollstanasvagen/Bergkallavagen. Manga bussresenarer star i korsningen och vantar pa att se vilken
buss som kommer forst 529/533 eller 560. Sedan springer de langs vagen till respektive busshallplats.
135 | Absolut ingen kor i 30 hér, varken bilar eller bussar.
140 | Valdigt manga som kor for fort.
141 | 30-stracka en kort bit pa vagen utanfor skola, hastighet efterlevs ej.
142 | Har &r hastigheten ofta mycket hogre &n 50.
144 | Har ar hastigheten betydligt hgre &n 50 och hér finns ocksa ett Gvergangsstalle som passeras av barn pa vég till och fran traningar
pé& Skinnarasens fotbollsplan.
146 | Mycket hoga hastigheter pa vissa bilar genom hyreshusomréadet pa vag ner till radhusen. ..
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147 | Gangvagen som bérjar mitt emot Skinnarasvégen 1-3 saknar gangvég till sig, detta sedan fastighetsagaren har stangt av fastigheten
med staket o grindar samt nybyggnation som gaende maste man ga pa Skinnarasvagen som dessutom helt saknar vagren o &r mkt
smal.

148 | Manga bilister kor ratt igenom bostadsomradet vid lekparken for att ta sig mellan Skinnarasvagen och Annerovéagen! Troligen fel i
nagot GPS-kartsystem da det oftast ar storre skapbilar, leveranser, taxi etc. men en eller flera grindar/hinder skulle stoppa det.

149 | 30-strackan pa Bollstanasvagen ar det inte manga som respekterar, speciellt inte pa kvallar och natter.

150 | 30-strackan pa Bollstanasvigen ar det inte manga som respekterar speciellt inte pa kvallar och natter.

152 | Forlang garna anlagda gangvagar anda bort till Gamla Vagen i Upplands Vasby sa att man kan promenera jogga, cykla langre langs
med Norrvikens strand. Sékerstall bra belysning.

166 | Bilisterna kor alldeles for fort pa Bollstanasvégen béade pa 50-strackan och 30-strackan.

172 | Jag gar dagligen hr, jag dven kor ut fran Annerovagen till Bollstanasvigen och konstaterar att de flesta bilar kor fortare eller
mycket fortare &n tillatna 30 km/tim. Vid négra tillfallen har jag tagit fram mobilen och latsas filma dem som kor fort. D& saktar
manga in. Jag tycker det ar valdigt trakigt. Jag undrar om sédana automatiska skyltar som méter hastigheten och visar "TACK din
hastighet ar 29km/t" eller "Du kor for fort 68 km/t" skulle vara en l6sning eftersom farthinder inte kan komma pa fraga pga
busstrafiken. Manga bussar kor ocksa for fort vilket ar konstigt, chaufforen riskerar ju sitt kérkort och darmed inkomst. Men det &r
inte lika stort problem som privatbilisterna.

177 | Detta ar utanfor forskola och skola med ett dvergangsstalle. Hastigheten &r 30km/h. DA vi har barn pa férskolan och passerar den
vagen 1-2 ganger dagligen sé upplevs det att bilar aker alldeles for fort mycket mer &n 30km/h. Stannar ibland inte for fotgangare.

180 | Bilar kor ofta for fort pa vagen ner mot skolan.
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Figur 24. Inrapporterade punkter i norra Rotsunda gard

Tabell 6. Kommentarer till punkter i Figur 24

ID | Kommentar

2 | Problem att bilister inte féljer den angivna hastigheten pa 10 km pé den vag som kommunen ansvarar for. Trafiken har 6kat genom
bostadsomrédet efter att Bergkallavagen oppnades upp till Infra city och sarskilt pA morgonen och vid arbetsdags slut. Det kan
finnas fordelar med att Gppna upp, men kommunen borde sétta upp hastighetsddmpande atgérder pa Curmans vag forbi forskolan
Vaxhuset. Aven trad och buskar borde beskéras for bittre sikt.

8 | Bergkallavagen. Eg lite langre norrut mot Bredden sa utanfor kartan men vill 4nda ta upp det. Cykelbanan tar slut och man maste
gora en liten vansterknix ner for en kant och korsa Bergkallavagen. Inte alls nagon bra I6sning. Dessutom samlas alltid regnvatten
hér.

9 | Gor de vél upptrampade stigarna till riktiga gang/cykelbanor. Om man bor pa Rotsundagardsvagen och ska mot Bredden till fots/per
cykel ar valen en ganska lang omvég for att halla sig pa gangvégen passera genom f rskolans omr de ok pm helger men kdnns int

10 | Ofta trasiga lampor.

11 | Dalig sikt.

18 | Valdigt ménga tunga fordon anvander detta som smitvég.

22 | Hoga hastigheter och délig sikt i smitvég frin Rotsundagardsvagen till Curmans vig.

23 | Tung genomfartstrafik i hoga hastigheter.

27 | Precis har ar det INGEN bil som haller lagstadgad hastighet. 30 km/t. Har bor det sattas upp farthinder SNARAST.
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39

Langst Curmans vag - dalig forsérjning av koll. trafik.

42

Korsningen Celsings vag och Rotsunda gards vag, for mycket buskage mot fastighet rérmuffen. Folk kor for fort och kan vara svart

att se p sommaren om nagon kommer fran nagot hall.

45

Bedrgvligt vinterunderhall... Galler hela omradet.

72

Aven délig belysning och for hég hastighet.

73

Délig sikt upp i backen till higer langs Celsings vag nar man kommer fran Rotsundagardsvigen/Curmans vig.

83 | Folk kor for fort.
94 | Tung trafik, mycket trafik, fortkérande trafik och busstrafik.
95 | Sténg den har véagen. En smitvag for all typ av trafik till Rotsunda.
105 | Bilister haller for hog hastighet.
106 | Allmant dalig ograsbekdampning vid kommunens vag genom vért omrade.
113 | Har gar en val upptrampad stig genom skogen som nog borde erkannas och underhallas eftersom behovet uppenbarligen finns.
120 | Svar korsning. Ménga barn cyklar har dver vigen for att cykla vidare genom omradet. Det ar mer logiskt &n att svanga vanster upp
pa trottoaren cykla mot Bollstanas for att sedan svanga skarpt mot hoger in pa cykelbanan.
137 | Mycket bilar och trafik inne pa omrade dar fotgangare och barn finns.
139 | Det handlar inte bara om trafikreglerna det handlar ocksd om folket och barnens trygghet i omradet.
144 | Har ar hastigheten betydligt hogre an 50 och hér finns ocksa ett Gvergangsstalle som passeras av barn pa vag till och fran traningar
pé Skinnarasens fotbollsplan.
161 | Gamla vagskyltar har inte bytts ut.
163 | Alltid halt har langs hela trottoaren pa vintern.
164 | Mycket ojamnt pa vigen med stora gupp.
179 | Ménga anvander vagen som genomfart och kér dven ganska fort. Sikten ar dalig i korsningen vilket gor att det finns risk for olyckor.

52



TRAFIKMILJON | ROTSUNDA GARD - NULAGESRAPPORT

131
°
90

3

.

s 162
% 65 ¢
2 :
58
A . 1834178
160
. A8
oo
19 .143
54
6
L]
L]
.44 .IOE
55 30 41
M 132 .

Figur 25. Inrapporterade punkter i mellersta/norra Rotsunda gard

Tabell 7. Kommentarer till punkter i Figur 25

ID | Kommentar
3 | Barn o Vuxna gar/springer dver vagen i stf att anvanda gangtunneln!
6 | Pagangvagen upp mot busshallplatsen ar det lite dalig belysning och det skulle behovas nagon ytterligare belysning pa gangvagen
for att kénnas tryggare.

13 | Infutfart till omradet. Har kan man satta upp en skylt med gagata. 99 % kor jatteforsiktigt redan nu men nan enstaka haller 15-20
km/h i omradet.

15 | Dom flesta kor alldeles for fort pa denna 30-strécka.

19 | Svart att se bilar som kommer fran Bollstanés-héllet pga stora buskar/trad.

24 | Stort problem med bilar som bryter mot hastighetsreglerna.

25 | Det saknas helt trottoar fran busshallplats p& Bollstanasvigen uppéver hela Rotsundagardsvagen. Pa vintrara sé& gar folk i kérbanan
for att det &r upplogat en snévall hela den tidigare namnda vagen. Det har hant incidenter men 4n sa lange inget allvarligt. Det finns
gott om utrymme att anlégga en trottoar dar.

26 | Det maste anlaggas farthinder vid 6vergangsstallet har. Det ar dessutom i en kurva som ar daligt belyst. Kanske 1 av 10 som haller
rétt hastighet har.

28 | Gamla vagmarkering blev aldrig malad igen efter vagarbete. Bilisterna kor snabbt och stannar inte nar fotgangare skulle vilja ga
Over vagen.

32 | Langs hela Rotsundagardsvagen gar folk varje dag skolbarn och vuxna. Ingen trottoar finns. Grasmattorna ar utslitna pa sidorna for
dar gar folk nar det ar bra vader. Nar det ar regn, blétt osv gar folk pa vagen. Det ar lika osékert att ga dar som att kora.
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41 | Vaéldigt hdga hastigheter.

44 | Inga trottoarer éverhuvudtaget. Trafikfarligt.

46 | Det kors dagligen in mycket trafik som parkerar pa innegardarna Wesstroms Vg 12 och Wesstroms Vag 18. Det genas fran
Kihlgrens V&g vid pizzerian och ut vid Wesstréms Vag 10. Minimum 5-10 olika fordon per dygn, privatbilister, parkerar pa dessa
gardar eller anslutande grasmattor. Fordonen framfors i regel i mycket hog hastighet runt tvattstugor och liknande pga avsaknad av
farthinder/bom. Bom saknas helt mellan Wesstroms VVag 14 och 16 pga skadegorelse.

47 | 9 av 10 bilister haller inte hastigheten 30 km.

52 | Trottoar saknas.

54 | Trottoarer saknas.

55 | Cykelbana saknas.

58 | Trottoarer saknas.

65 | Overgangsstlle till buss saknas.

75 | Till foljd av vagens kurviga karaktar tenderar bilister ibland ha svart att stanna pa sin sida vid méte fran motsatt riktning.

77 | Det kors alldeles for fort.

90 | Rotsundagardsvagen brukar belaggas med is under vintermanaderna.

96 | Saknad Gvergangstalle till Rotsundagard.

108 | Rotsundagardsvagen saknar helt trottoarer vilket gor det svart att ta sig fram till fots bade ut till Bollstanasvagen och mellan
anslutande smagator.

129 | Overgéngen &r inte malad i gatan.

130 | Bilar anvander gangv.

131 | Skulle behovas en trottoar har for gangtrafikanter som leder till ett 6vergangsstalle.

132 | Fotgangare springer dver vagen dar det inte finns nagot 6vergangsstalle.

136 | Inga bilister foljer reglerna. Kor i valdigt snabb hastighet dar det bor barnfamiljer och dér barn hycklar och leker. Inte
privatpersoner, soplastbilarna ar en stor fara inne i omradena och inte naturskétarna och ibland inte ens sollentunahems bilar och
kommunens.

138 | For mycket trafik.

143 | Har &r hastigheten ofta betydligt hdgre &n 50.

145 | Det finns ingen trottoar langs vagen sd man tvingas ga pa bilvagen eller i graset bredvid dar det ofta ligger hundbajs och annat skrap.
160 | Koppla har garna ihop gang- och cykelvagnatet fran Rotsunda strand som kommer séderifran genom tunnel under Bollstanasvagen
sd att de latt kan fortsatta per cykelvig genom existerande cykeltunnel under Bergkallavagen till Skinnardsens IP (som borde

moderniseras, f.6.). Nu cyklar man genom Rotsunda Gards bostadsomrade, vilket &r ok, men sedan avslutas farden med en farlig
passage over Bergkallavagen dar cyklister och bilister fardas som alla ska till traningen. Battre att gora det latt och naturligt for vara
ungdomar (7 &r och uppat) att cykla till och fran traningen.

162 | Svart att ta sig upp for lilla backen for manga. Har varit grusvag i flera ar. Snalla fixa trappor eller en riktig vag med asfalt har.
Ligger massa grus bara. Blir halt pa vinter.

167 | Behovs tydligare markering att det r ett Gvergangsstalle har!

168 | Har gar och cyklar alla men det finns bara en stig idag. Fungerar inte bra vintertid. Man valjer detta alt. For det ar mer naturligt an
géngvagen som ligger intill granskogen (gar inte att missa).

169 | Manga kor for fort har och 6vergangsstallet som kommer syns inte.

173 | Man kor alldeles for fort pa denna 30-vag! Ar férvanad att jag inte sett nagra storre olyckor, Gvergangsstillet i backen upp passeras
av manga barn, sedan det blev asfalterat for lange sedan nu, s& malades inte nya streck till 6vergangsstallet. Sett ett radjur bli pakort.
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176 | Bilar &ker alldeles for fort pa gang/cykelvéagar.

178 | Da vi bor nara vagen med barn sa bade hér och ser vi bilister kora alldeles for fort. Pa denna vag finns det tva busshallplatser,
mycket barn da det finns skolor, och en del genar Gver bilvagen (utan att det finns Gvergangsstallen) Det &r ett stort problem i mitt
tycke da vi ser att det sker dagligen i en stor utstridckning, manga génger i hastigheter 1angt 6ver 50km/h. Det &r en lang rakstrécka,
négot behéver bryta det har beteendet.

183 | Daligt upplyst vid busshallplatsen.
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Bilaga 4 - Ovriga synpunkter frdn enkaten

| Tabell 8 redovisas de &vriga synpunkterna pa trafikmiljon, forslag till forbattringar eller
specifika platser i omradet som bor ses 6ver som de svarande pa enkéaten angett i enkéaten.

Tabell 8. Ovriga synpunkter fran enkéaten

Eventuellt sanka hastigheten pa Bollstanasvagen till 30 samt montera farthinder anda fran korsningen Rotsundagardsvagen/Bollstanasvagen
fram till korsningen Annerovigen/Bollstanasvagen da det &r manga skolungdomar fran Norra Strandskolan som passerar éver
Bollstanésvéagen under vardagarna.

Folk kor for fort!

Som sagt parkeringsproblem pa Rotebergsvagen. Det r ingen infartsparkering pé gatan eller gor om till betalparkering pé gatan och mala p-
rutor.

Pa det stora hela ar det bra och latt ta sig fram till fots/per cykel, &ven om det finns ndgra platser som skulle kunna forbéttras!

Korsningen vid Bollstanisvagen och Norrvikenleden har blivit hart belastad med kéer vid rodljusen, kan bero pa langre tidsintervaller nu?
Ibland svart att gora vanstersvang nar man kommer fran Bollstanashéllet. Man vet inte vilket hall bilarna pa andra sidan ska éka pga av att
blinkers inte verkar finnas pa en del bilar:) sa man blir stdende dar ganska lange ibland...

Jag tycker att det &r bra till 99% redan nu.

NOTERA: Vi i Rotsunda gérd MASTE ALLTID korsa Norrvikenleden for att ta oss till skola, arbete och matbutik. Vr enda matbutik ligger
i Rotsunda. Korsningen 6ver Norrvikenleden fran norra Rotsunda gard &r katastrof! Det ar 60km/h, bilarna kér absolut mycket snabbare just
dar och stannar INTE vid 6vergangsstallet, det saknas cykel6verfart till cykelbanan pa andra sidan Norrvikenleden! Sedan gér/cyklar vi
genom villaomrédet for att nd Rotebro Station, dar vi maste kliva av cykel for att komma till skolan pa andra sidan, i Rotebro centrum. Véra
skolbarn i Rotsundagérdssvag, Celsings vag, Ekmans stig m. m. GAR till ROTEBRO for att g& i skolan. Det finns ingen séker vag till
Rotebro station frén évre (norra) Rotsunda gérd! BYGG PLANSKILDA KORSNINGAR! TUNNLAR FOR ALL CYKEL OCH
GANGTRAFIK! Varken cyklister eller Iagstadiebarn ska behtva korsa den trafikerade Norrvikenleden pé detta osékra satt!

Busstrafiken pa Bergkallavagen borde aterstallas med storre turtathet. Sedan buss 533 forsvann sa ker vi mycket oftare bil.

Som namnt tidigare i enkaten, maste det ses dver med en trottoar utefter Rotsundagardsvagen snarast. Jag vill garna bli kontaktad av er for att
pa plats papeka brister i trafiksakerheten pa Rotsundagardsvagen.

Farthinder pa 30-strackan pa Bollstanasvagen, o garna pa de angransande bostadsvagarna ocksa. Gangvagar framfor allt efter stranden,
anvands mycket ofta som transportvag i alldeles for hdga hastigheter! Otéckt for gangtrafikanter!

Hastighetsddmpande pa Bollstanasvégen, véldigt héga farter framforallt pa kvallar. Aven ungdomar som uppehaller sig pa vigen istallet for
gangbanor.

Géngvagar utefter Rotsundagardsvagen.

Hastighetsbegransningen forbi Skinnarasens IP som ar 30 pga forskolor i narheten. Foljs i princip aldrig. Farthinder eller liknande behdvs
innan nagot hander dar. Bommar som hindrar okynnestrafik i omradet Wesstroms Vg Kihlgrens Vag behovs.

Fartkameror och vag-gupp, hastighetsdampande. Bilister gasar pa eftersom det ar en rakstracka!!! Gor nagot drastiskt innan en allvarlig
olycka hander. Dagis o sarskola utefter denna strécka.

Fixa till en battre cykelvag fran Annerovagen och bort mot Norrvikenleden som gér forbi Nya Pulsen mm.

Bullerplank mot Bollstan4svagen och bullerplank dven pa denna sida av motorvagen. Det ar ett konstant buller dag som natt.
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Trottoar langs Rotsundagardsvagen.

Hej, Jag betraktar trafiksignalen i korsning Bollstanasvagen och Norrvikenleden som en trafikfara OCH ett irritationsmoment i trafiken pa
grund av intervall-instéllningar i signalen. For det forsta r det bilar som lamnar KOM centrums parkering som blir problematiska. Blinkar de
vanster ut fran parkeringen s har de fortfarande vénsterblinkern pa nar de strax dérefter kommer ner till trafiksignalen AVEN for de som
tanker kora rakt fram darifran pa Bollstanasvagen!!!! Detta har orsakat ett antal krockar och nara krockar genom aren da bilar som kommer
fran Bollstanas pa Bollstanasvagen och svanger soderut pa Norrvikenleden blir lurad av de som har vansterblinkern pa och anda kor rakt fram.,
En mgjlig 16sning skulle kunna vara en tva-filig losning vid utsvangen fran KOM centrum. Den ena filen med pil mélat pé asfalten for endast
vanstersvang och en vanstersvang i trafiksignal for denna filen. Timerinstallningar ar ocksa problematiskt pa denna trafiksignalen, och
irriterande. Olika saker har testats tidigare med mer eller mindre framgang. Men, den nuvarande IGsning &r inte det minsta logisk. Det &r
onddigt 1anga intervaller dven i rusningstiden men pa alla andra tider ar intervallerna inte kloka, och olidligt och onédigt ldnga. Man behéver
sensorer som vaxlar om nar det finns lite trafik for att fa en béttre flow in trafiken. Det samma galler med trafiksignalen vid Norrvikenledan
och Staketvagen, tidsintervallinstallningen behover justeras. Denna signalen har i alla fall olika intervaller beroende pa tidpunkten pa dygnet,
men ibland far bara en eller max tva bilar en grén signal pa vagen sGderut pa Norrvikenleden efter en 1ang vantan innan det blir rétt igen. Har
kan aven sensorer bidra till en mer praktisk l6sning. Cykelbanorna slutar tvart i detta omrade Bollstanasvagen-Norrvikenleden i nord-syd
riktning pa Norrvikenleden ocksa. Cyklister far helt enkelt kor ut i trafiken bland bilarna. Bra banor finns norrut och séderut, men de behover
kopplas ihop under de 200 meter eller s& dér det saknas.

Nastan alla anslutningsvégar till Bollstanasvagen och sjélva Bollstanasvagen saknar trottoarer. Fotgangare behdver ta Ianga omvagar vilket
leder till att de anvander gatorna istéllet. Har ocksa synpunkter pa genomfartsférbudet i Bollstanas vilket ar en kvarleva fran tiden fore
Norrortsleden. Idag skulle den kunna 6ppnas for att slippa onddiga miljoutslapp via langa omfarter.

Sékerheten och belysning vid busshallplatser.

Bullerplanket mot Bollstanasvagen, borde atgardas och hojas.

Det kanns ganska otryggt att g& genom ga- och cykeltunneln under E4 (dar ocksa vattnet rinner igenom) under morka morgnar och kvallar
om man tar sig till pendeln. Men det kanske &r svart att gora nagot &t.

Generellt valdigt bullerstdrt omréde. Ar framforallt frin E4an. Skulle vara dnskvért med bullerplank eller liknande atgard.

Bollstanasvagen behdver Gvergangsstallen. Trottoarer pa Rotsundagardsvagen.

Jag tycker det ar fel att stélla olika trafikantgrupper mot varandra som ni gor i vissa fragestallningar. Alla ska ha sin plats i trafiken men
kommunen ger alldeles for stort utrymme for enormt breda cykelvagar.

Vi ar ngjda med bilvagar, gdngvagar samt cykelvagar som finns i omréadet. Vi ser inte att det behdvs férandras daremot vill vi att vagarna ska
underhallas och repareras vid behov.

Gor gangvagen till pendeltéget s& trygg som méjligt, det ar den enskilt viktigaste fragan.

Tycker det mesta ar bra men skulle vilja fa battre belysning och fardigstallda cykelvagar.

Kollektivtrafiken maste tillbaka till hogre niva an den nagonsin har haft. Sakerheten for gdende och cyklister kring Skinnardsen maste ses
over. Den ar inte logisk med vart barnen ska. De cyklar dit fran hela Rotebro. Skogsdungen vid motorvagen maste fa battre belysning och
réjning for att borja kénnas trygg igen.

Rotsunda gérd har unikt bra gangstrak helt planskilda fran den stora genomfartsleden (Bollstanasvagen), det ar jattepositivt.

For mig ar det viktigt med bra gangvagar, belysning till och fran busshallplatser Skinnarasen resp Bergkallavagen. Eftersom jag beraknar att
i framtiden anvanda mig av kommunala medel och sélja bilen.

Ni staller "fel fragor". Alla kan inte cykla. For att kunna ta mig fram med mina daliga artroskna ar bilen en raddare. Annars sitter jag fast
hemma.

Géngvagen som gar parallellt med Celsings vag bakom de réda radhusen anvands som bilvag. Betongsuggor star nere vid vagen men folk
flyttar pa dem.

Det vore bra om man kunde fylla pa med grus pa strandpromenaden sa att den inte blir s lerig efter regn.

Géngvagen langs med sjon skinnarasen/Annerovagen behdvs gora négot &t. Det finns en bom vid Annerovagen, men ingen vid
Skinnarasvégen det betyder att bilar med ungdomar aker pa gangvégen till bryggorna kvallar och helger. Parkerar pa grasmattor och "stokar
runt". EU mopeder aker runt i omradet med borttagna skyltar, med hog hastighet. "Sportcyklar" (man i trikaer) ker garna i klunga i hog
hastighet, ingen anvéander ringklocka. Det &r ocksa sly langs hela kanten vid sjon, det gor att man inte ser om det gémmer sig nagon i
buskarna pa kvéllarna.

Sophusen inte bara blockerar utsikt for de som bor ldngst ner men pga de sé& aker det gigantiska soplastbilarna in i omrédet och de foljer
verkligen inte reglerna. Glas lastbilarna lamnar massor av glas pa végarna dar barnen leker utan att sopa upp. Ibland lamnar de lastbilarna pa
mitt i vagen och gér och hamtar ladorna med sopor och rullar sen fram till lastbilen om star pa. Lastbilarna utgér massor av avgas och det ar
bara skadligt till alla omkring.
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Fler rodljus for barnens skull som maste passera vagarna. Hastigheterna ar alldeles fér hoga och manga missar/struntar i att stanna vid de
Gvergéngsstillen som finns.

Gang o cykelvagarna kanns helt galna, typ dubbelt sa Iangt som att gé/cykla pa bilvagarna! Sa det ar manga som gor det!! Varfor tillater
kommunen att privata fastighetsagare blockerar gdngvéagar (Skinnarasvagen 1-3) genom staket o bebyggelse utan att ersatta dessa! Som det
ar nu &r det gangvag pa ena sidan dvergangsstallet och en privat parkering pa andra sidan!

Otrygg passage under E4 vid Norrvikensjon, fran Rotsunda strand mot Rotebro C och pendeltagsstation. Otrygg promenad genom
industriomradet vid Rotebro station. Osaker korsning Rotevagen/Staffans vig dar gangvagen bredvid Rotevégen ska korsa korbanan Staffans
vag for att fortsatta upp pa gang- och cykelbron over jarnvigssparen mot Rotebro C. Brist pa parkeringsplatser i Rotsunda Strand. Hart
belastad korsning pd Konsumentvagen vid infart mot Rotebro Handelsplats och likaledes hart belastad korsning
Konsumentvagen/Rotebrovigen (med ett par riskabla dvergéngsstallen), dér vi skjutsar barnen till skolan tva ganger varje dag. Snabba
inbromsningar, dalig sikt, smal kérbana och man koér garna ut i den grusiga vagrenen. Véra barns skolvag frn Rotsunda Strand till Gillbo-
Grondalsskolan &r inte saker ur trafiksynpunkt for de yngre barnen.

Finns ingen trottoar pa vanstersida av vagen langs E4an ner till Kom képcentrum. Finns en sand/grusvag har sen flera ar med inget
vagunderhall alls. Ni har byggt en fin trottoar och cykelvag pa hoger sida langs bilvagen men inga trappor precis efter tunneln (vid
centrumets /pulsen parkering). Man méste ga igenom massa lera och jord for att korsa upp till den nybyggda trottoaren. Forstar ni vad jag
menar? Det byggs en vag hela vagen langs bilvagen &nda fram till kdpcentrumets bérjan (vid stora korsningen) men fér oss som bor uppe i
Rotsunda Gard vill vi garna kunna ga ut p& andra utgangen vid parkeringen dvs dar tunneln &r till stora parkeringen pa andra sidan végen.
Och darfor bygg trappor dar s& man inte maste ga en hel omvag.

Hoppas ni forstar. Min poang kortfattat Bygg trappor vid baksidan av centrum (dar Fordonsmaklarna finns) upp till den nya trottoaren langs
bilvégen. Helst precis vid sidan av lilla tunneln som bilvagen gér 6ver. Just nu finns det bara en backe dar med ogrés / véxter / och jord. Hade
forenklat s& mycket for den andra alternativet ar sandvagen langs E4an men varfor anvanda den nar det har byggs en ny gangvag som ar
battre. Sa snalla!

Onskar att kommunen jobbar for att f& till mycket béttre bullerskydd langs motorvagen! Och gérna att ni jobbar for att flyget minskar sitt
buller 6ver oss. Tillsammans innebér bada dessa punkter en stor utslapps-/bullerstorning for alla boende i omradet! Det finns fina gangvagar
men de anvénds inte alltid eftersom bilgatorna ar rakare och genare. Gor trottoarer av delar av grasmattorna lings Rotsunda gardsvig t ex.
Ordna garna en fungerande busshallplats dagtid vid Norrvikenleden i hojd med gangbron 6ver motorvagen.

Se kommentar pa kartan.

Den nyetablerade cykelvagen vid Norrvikenleden, som &r jamte KOM kopcentrum, &r livsfarlig. Den behdver géras om innan olyckor
hander. Trottoarer beh6ver nagot mer underhall vintertid. Just den har vintern &r kanske en dalig referens men i stort.

Undrar om det & mojligt att fa en ny vigbom uppsatt pa gang/cykelvégen vid staketet pd hornet av Giljaregrand? For att forhindra oonskad
trafik fram och tillbaka till befintlig vagbom (som kan st kvar) langre bort. Stavja oonskade parkeringar. Hoja trafiksikerheten i omradet da
det ar manga barn som cyklar i full fart runt hérnet pa Giljaregrand och gang/cykelvagen.

Jag tycker det mesta fungerar bra, det &r bara Bollstanasvagen som jag upplever som en genomfartsled till Bollstanas och dar ménga "stora
dyra" bilar framférs som pa en landsvag. Det syns inte i kartan men dven avsnittet framfor Stensunda Stall &r drabbad av hga hastigheter.

Man maste fa ner hastigheten pa gatan, garna "bulor” vid 6vergangsstallet + att streck malas.

Gor fardigt gdng- och cykelvagarna, det saknas bara i Rotsunda gard. Goér gang- och cykelvagarna lika bra hir som i resten av Sollentuna.

De punkter jag pekade ut pa kartan méste atgardas pa nagot satt. Bilar kor alldeles for fort pa bada markerade platserna, det ar en lang
rakstriacka dar manga passar pé att gasa pa. Nagot behéver bryta det sa att de haller hastigheten.

Synpunkt pa enkaten: Det hade varit 6nskvart med t.ex. en QR-kod till enkaten pa infobladet som delades ut. For att enklare komma till
enkéten.

Det behovas fler lampor generellt i omradet, blir véldigt morkt vintertid. Lamporna behover ses dver oftare eftersom de ibland &r trasiga,
alternativt tydligare info vart man ska vénda sig for att rapportera om de &r trasiga.
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