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Sammanfattning

Déavarande Trafikoch fastighetskontoret i Sollentuna kommun fck013i uppdrag att se éver
trafikmiljon i kommunens bostadsomraden. Projektet kdllag)g i trafikenoch ar en process
som loper 6vesammanlagt 4 dor varje omradeArbetspocessen borjar med en nulagesanalys,
darefter tas atgardsforslag frameh detbesluas om vilka atgarder som skgnomfdas och
slutligen utvarderas arbetet och degérdernasom genomforts Ar 2020 har trafikmiljon i
Rotsundaoch Rotsunda gardindersokts Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens
trafiksituation iRotsundayardmed avseende pa trafiksékerhet och trygghet.

Nulagesanalysen innehdllerféljande moment enkéatundersékning, hastighetsoch
trafikflodesmatningar, olycksstatistik och platsbesdlidigare ar har aven ett dialogméte
genomforts medhvanarnamen pa grundvaedensmittorisksomdet nya coronaviruset Cowtd
innebarhar detta moment stéllts & 2020

Enkatundersokningen ar Wweaserad oclanvandsfor att fa en uppfattning om hur de boende
upplever trafikmiljon. De inkomna svaren ger en oversiktlig bild @bdendes asikter men ar
inget statistiskt sékerstallt underlag. Den genergliglevelsen av trafikmiljor@r i nagotstorre
utstrackning positiv an negativld en sammanslagnin@v resultaten hos samtligaotentielh
problemomradei trafikmiljon visar at 69 procentav de svarandapplever omradena som ganska
smaelleringaproblem. @ omraden som upplevs som mest problematiskahilister foljer inte

t r af i loahayklisterfolfer inte trafikregleo. De atgardemraden som flest vill prioritera ar
hastighetsdampande atgard&eampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja
trafikreglerna octbattre vintervaghallning/sandupptagnif@ en digital karta fick de svarande
mojlighet att markera och kommentera var de upplever problem i trafilesitedda kommentarer
handlar om hoga hastigheter langs Bollstanasvagen och Rotsundagardswibestande eller
avsaknad av gang@ch cykelbanor samt 6vergangstallen pa flera vagar i omsadetatt det ar
svart att ta sig fram som fotgangare och cyklis

Trafikmatningar har gjorts pdl platser i omradetEn medelhastighetsom Gverskrider
hastighetsbegransningappmattes p& av matpunkterna, vid Bollstanasvagen intill skoka
Nytida Jarva VIP och | Ur & Skur Grodaamt pa Rotsundagardsvagea.7 a matplatserna var
85-percentilerminst5 km/timhogre an hastighetsbegransningen

Olycksstatistik har tagits ut fomperiodenjan 2010-jun 2020. Under denna period sked@&
olyckor varav majoritete(28 av 35)ar lindriga eller mattliga olyckoMajoriteten av olyckorna

var ocksa singelolyckor (25 av 3famst med fotgangare och cyklistéreolyckor var allvarliga
olyckor, dar tva var singelolyckor med fotgangare och en var olycka mellan personbil och
fotgangare. Inga olyckor var dédsolyckor.

Ett platsbesdok genomfdes i omradet vare202Q Under platsbesoket studerades bland annat
hastighetsgranser, gangch cykelbanor, busshallplatser, farthinder, skyltning, siktférhallanden
och belaggning. Under platsbesoket konstaterades det bland arfienattformella gangstigar
skapats i brispatrottoarer, att gangpch cykelbanor inte &r gena och att inga 6vergangsstallen ar
hastighetssakrade.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ar 2004 beslutade Sollentuna kommun att inféra s& kalladeoB6r i kommunenget vill saga
hastighetsbegransningar om 30/&km. Dessa zoner infordes i principalla bostadsomraden i
kommunen. Sedan en tid tillbaka har dock flera ddsomraden, representerade av
villadgareféreningar, samfélligheter eller andra grupperingar, patalat oro 6ver att bilister inte
respekterar hastighetsbegransningarna i omradena. De boende har allt tydligare framfort en
onskan om att kommunen ska genomfgitarligare trafiksékerhetshéjande atgarder.

Att bilister inte respekterar gallande hastighetsbegransningar i bostadsomraden ar ett problem for
de boende som kanner oro for framforallt barn, aldre och personer med funktionsnedséttning eller
funktionshjalpnedel.

Det forekommer ofta konkreta forslag fran boende pa allt frAn enkla till mer komplicerade atgarder
som skulle gora det fysiskt omajligt att kora fortare an 3@tikmpa de strackor som upplevs som
mest utsatta. Forslagen fran de boende &r i regahbrekan ledatill problem for exempelvis
raddningstjansten, bussar, snérdjningen, cyklister med flera.

Enligt beslut idavarandéTrafik- och fastighetsnamnden 2608-1 4 , A 54/ 2012, oD
trafiksakerhetshéjande atgarderi@inr - den 0, dkbmmusSurédh \élka tgarder som

ar mojliga att genomfora pa kort och lang sikt och i vilken utstrackning det finns atgarder som

kan inforas i samtliga bostadsomraden med&gransning.

Uppdraget paborjades ar 2013 da Edsviken valdes ut som pilotoméadéer har ytterligaréo
omraden studerats: Silverdal, Vaxmora/Térnskogen/Edsangen/Solangen, Haggvik, Norrviken,
Sjoberg, Téjnan, Heleneluniby, Rotebro och norra Edsberdr 2020 fortséatter uppdraget i
ytterligare tva omraden:

M Rotsunda
! Rotsundagéard

Fran och med 2015 gér projektet under narfinggg i trafikenistallet for 30direktivet. Detta for
att fa ett projektnamn som béttre speglar projektets huvudsyfte.

1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens situatRwtsundagard med aseende pa
trafiksakerhet och trygghet. Nulagesbeskrivningendidil grund for det atgardsforslag som
presenteras for omradet. Atgarder kommer att l1aggas fram till Natbr teknikndmnden for
beslut och genomfdérande.

Ett viktigt delmal i arbetet meRotsundagardar att involvera de boende i processen, sarskilt vid
kartlaggningen av de befintliga forhallandena i trafiken dar de boendes lokalkunskaper och
upplevelser av trafikmiljon ar ett vardefullt underlag for arbetet.
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1.3 Avgransning av omradet

Rotsurdagardligger dster om E4:aféangst norrut iSollentuna kommurDet studerade omradet
gransattill ett skogsomrade 6ster, Norrvikeni soderoch till vast avgransas omradet av E4:an.
Norr om Rotsunda gard liggeommungransetill Upplands VasbySeavgrnsning iFigur 1.

Omradet nas frarvast fran Norrvikenleden viaBollstanasvagen alternativt norrifran via
BergkallavagenDet gar aven att ta sig till omradisterifranpa Stora Vagensom sedan overgar
till BollstanasvagenSom fotgangare eller cyklist kan omradet avenuigts/a tunnlarunder och
en bro dveNorrvikenleden.

Bebyggelsen omradet bestar av en blandniag racus, parhus flerfamiljshusoch fristaende
villor. | omradet finns flera skolor och aldreboenden.

Figur 1. Omradesavgransning

1.4 Kommunens riktlinjer och planer

Arbetet med Trygg i trafikehehdveharmoniseras med kommunens riktlinjer defniga planer
Foreslagna atgarder bor ta stod i kommunens éversiktsplan, parkeringsplan och cykelplan i den
man dessa har relevans. Arbetet bor synkroniseras med och ta hansyn till parallella arbeten inom
kommunen.
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2 Enkatundersokning

For att fa en bild av vad de bude i Rotsundagardanser om trafiken i sitt naromrade har en
webbaserad enkatundersokning genomforts. Syftet med enkatundersékningen ar att bidra till
nulagesbeskrivningen av trafiksituationeéRdtsundagard

2.1 Genomfdrande

Lanken till webbenkaten gickt med posi april 2020till samtligahushall i Rosunda garddar
alla personer aldre an 15 ar var inbjudna att suatgudan i sin helhet aterfinns i Bilaga-1
Inbjudan.Totalt svarad@9boende i omradet pa enkat&varerger eruppfattningav de boendes
upplevelse av trafikmiljon i Retinda gardmen &r inget statistiskt sakerstallt underlag.

Enkéaten innehclfradgor om alder, kon, tillgang till olikéirdmedel resvanor, vardering av olika
problem med trafikmilion i Raunda gard prioritering av trafikslag och olika
trafiksakerhetsatgarderenkaten gavs avendjlighet att lamnavrigasynpunkterFor att ta del
av de fragor som stalldes i webbenkaterBikgga 2- Enkatfragor

2.2 Resultat
| féljande kapitel redovisas resultaten fran enkdersokningen.

2.2.1 Kon, alder och antal boende i hushallet

| Figur 2 nedan visas fordelningen av aldersgrupper, kén och antal personer i hushalle8®os de
personer som svara@é enkatenMajoriteten av de svarandd) procent, ar i dldersspanmd-
65ar.19 procent a65 ar eller aldrel5 procent amellan 2539 aroch 6procent ar mellan 184
ar.Av de svarande ar 4&ocent kvinnor ocb1 procentar man En fiardedel av de svarande bor

i singelhushall, dgt en tredjedel bor i hushall om tva personer 4@lprocenbor i hushall om

tre eller fler personer.

3%

Aldersfordelning Konsfordelning Antal perso er i hushéllet

18%

Y Y
q

«16-24 =25.39 =40-64 =65 &r och &ldre * Kvinna. = Man =1=2=3 4 =5ellerfler

Figur 2. Aldersférdelning, kénsférdelning och antal personer i hushéllet hos de svarande
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2.2.2 Tillgang till olika fardmedel

De flesta, 96 procent, av de svarande pa enkaten i Rotsunda gard har. Kirldessa haé5
procent alltid tillgang till bil och25 procent svarar att de oftast har tillgang till 68 procent
svarar att de alltid har tillgang till cykekh 22procenthar inte tillgang till cykel

2.2.3 Fardmedelsanvandning

De tillfrdgadei Rotsunda gartiar svarat pa hur ofta de anvander olika fardmigdaina dagliga
resor det vill sagaresor till och fan arbetet, for fritidsaktiviteter och for inkénrgsorunder en
vanlig vecka, s&igur 3.

Det vanligastefardsattet ar ganglar 39procent anger att de gar varje dadp 21 procent anger

att de gar 4 dagar i veckanBil anvands ocksa frekver7 procent anger att de reser med bil
dagligen 30 procent anger att de reser med b dlagar i veckan ocBO procent anger att de

reser med bil B ganger i veckan. En gdmsliten andel reser med kollektivtrafik respektive cykel
varje dag.Cirka 50procent anger att de sallan eller aldrig aker kolleldligr cyklarunder en

vanlig veckaMer an 90 procent av de svarande anger att de séllan eller aldrig anvander ett annat
fardmedel an gang, cykel, kollektivtrafik eller bil.

Fardmedelsval under en vanlig vecka

Gang 39% AR 21% 9% 11%

Cykel 2% l{0L%) 19% 16% 52%
Kollektivirafik 3% 26% 5% 17% 49%

Bil 23% 30% 30% 11% 7%

1%
Annat A 91%
1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varje dag m™4-6 dagar/veckan m2-3 dagar/veckan m1 dag/veckan m Séallan/aldrig

Figur 3. Fardmedelsval under en vanlig vecka
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Resandet under en normal veckgpdelatpa kon redovisasHigur 4. Kvinnormapromeneraoch
aker kollektivti nagot storre utstrackning an vad mannen gor, ocharineser nagot mer med
bil och med cykeéin vad kvinnanagor.

Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa kén

Man 32% 25% 5% 9%
Gang
Kvinna 46% 16% 14% 14%
Man 29 21% 18% 46%
Cykel
Kvinna 29 18% 14% 59%
Kollektivirafik Man 2oaINTG Y -7 S
Kvinna 5% 0% 11% 48%
Man 25% 34% 7% 29
Bil
Kvinna 21% 25% 16% 11%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Varje dag  m4-6 dagar/veckan ®m2-3 dagar/veckan m1 dag/veckan mSallan/aldrig

Figur 4. Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa kon
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Fardmedelsval uppdelat pa aldersgrupper redovisas i de olika stapeldiagrafignes. iGenom

att belysa vilka aldersgrupper

som anvander

vilket fardmedel blir exespel

informationkampanijer lattare att utforma for att rit malgruppe. Diagrammen visar bland
annat att de som ar mellan-28 ar och de som &r 65 ach aldre cyklar mest, att de som aker
kollektivt framstar i aldern 1824 ar och att de som anvandbdri storst utstrackning ar i ldern

25-64 ar.
Resor till fots uppdelat pa aldersgrupper

sallan/aldrig NN
1 dag/veckan Il
2-3 dagar/veckan IRV NN
4-6 dagar/veckan | NN
Varje dag [N

0 50 100 150
procentandel av aldersgrupp

H16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

200

Resor med bil uppdelat pa aldersgrupper
Sallan/aldrig IR
1 dag/veckan [ I NI EE
2-3 dagar/veckan I NN .
4-6 dagar/veckan IS
Varje dag NN
0 50 100

procentandel av aldersgrupp
H16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

150

Resor med cykel uppdelat pa aldersgrupper

stillan/aldriy
1 dag/veckan NI
2-3 dagar/veckan I IIEEGE
4-6 dagar/veckan |IIININ
Varje dag il
0 50 100 150

procentandel av aldersgrupp
m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

200 250

Resor med koll. trafik uppdelat pa
aldersgrupper

Sallan/aldrig I
1 dag/veckan IV

2-3 dagar/veckan I I

4-6 dagariveckan NN

Varje dag [l

0 50 100
procentandel av aldersgrupp

m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

150

Figur 5. Fardmedelsval under en vanlig vecka, uppdelat pa aldersgrupper

10
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224 Attityd till bil och prioritering av fardmedel

Enkaten innefattar en fraga om attityd till bil och andra fardmedel. Detta ar av intresse for att ta
reda pa de boendesnagenhedtt &ndra sinédrdemedelsal. | Figur 6 visas sammanstéllningen
avdesvarandesittityd till bil och andraesvanor, uppdelat pa kon.

Ungefar 20 procergtvkvinnorna och lika stor andel av mamhar en positiv attityd till att minska
sitt bilresandepa sikt 9 procent av mannen od6 procentav kvinnorna reser séllan eller aldrig
med bil och vill inte heller borja géra det mer framéver.

En storre andel av de som svaratka 40 procent av kmnorna och 50 procent av manneitl
fortsatta anvanda bil pa samma niva som i nuldgjed. stor andel av kvinnorna som mannen, 21
procent, har svarat att de anvandefdilde flesta resor idag och vill fortsatta géra det framdover.
En liten andel7 procentav kvinnorna och 2 procent av manneiil 6ka sitt bilanvadande pa
sikt.

Sammanfattningsvis ar det manga som anvander bil idag och vill fortsatta medademna
utstrackningramover, men det finns ocks#tresse aatt minska pa sitt bilresde.

Attityd till bil, uppdelad pa kon

Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte borja géra det mer
framéver 0

Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pa sikt
Jag vill fortsatta resa med bil p& den niva jag gor idag

Jag skulle vilja 6ka mitt bilanvandande pa sik I2%

Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortsétta
gora det 0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kvinna mMan

Figur 6. Attityd till bil, uppdelad pa kén

11
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| Figur 7 visas attityd till biknvandninguppdelat pa aldersgrupp. Svarande i alderskaitedér

24 ar har angett att de antingen vill minska sitt bilresande pa sikt eller att de vill fortsatta resa med
bil p& den nivan de gor idagMed andra ord &r resultatet varierat, mmajoriteten av
aldersgruppen reser med bit31lganger i veckan. Av de sosvarat att de vill 6ka sitt
bilanvandande pa sikt &r majoriteten i alderskategorH8®é&r. Av de svarande i kategorin-é0

ar har de flestsvarat att de vill fortsatta anvanda bilen pa den niva de goy ddagnajoriteten

reser med bil varje dag ell 46 ganger i veckan. De flesta som ar 6ver 65 ar vill ocksa fortsatta
anvanda bil pa den nivde goridag Svarande i den alderskategorin anvander dock bilen i lite
lagre utstrackning.

Attityd till bil, uppdelad pa aldersgrupp

Jag anvander redan bil for de flesta av mina resor och vill fortSéita -
gora det

Jag skulle vilja 6ka mitt bilanvandande pa sikt I

Jag vill fortsatta resa med bil pa den niva jag gor i_ _
Jag skulle vilja minska mitt bilanvandande pa s- -

Jag reser aldrig/sallan med bil och vill inte borja gora det fiéF -
framdver

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

m16-24 m25-39 m40-64 m65 eller aldre

Figur 7. Attityd till bil, uppdelad pa aldersgrupp

12
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Trafikplanering handlar i manga fall om kompromisser mellan de olika trafikslagens behov. Det
ar dock mojligt att prioritera ett trafikslag framfor andra for att kunna anpassa trafikmiljon efter
de behowsom finns pa platsen Figur 8 sammanstalls de svarandes asikter om vilka trafikslag
som de tycker bor prioriteras i omradengefar héalften av de svarandRotsunda gardycker

att gang, cykel och kolktivtrafik ska prioriteras framfor biltrafikMianga, mellan 3@0 procent,

ar dock aven osakra pa vad som bor prioriteras och har svarat t | em gridritering nellan

bil- och cykeltrafik ar det nastan en tredjedel som tycker att bil ska prioriteras.

Prioritering mellan olika fardmedel

Prioritering mellan bil och gangtrafik? 11% 34%

Prioritering mellan bil och cykeltrafik? 30% 31%

Prioritering mellan bil och kollektivtrafik? 13% 39%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Prioritera det andra fardmedlet framfor bil m Prioritera bil framfor det andra fardmedlet mVet ej

Figur 8. Prioritering mellan olika fardmedel

13
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2.2.5 Upplevelse av trafikmiljon

De boende Rotsunda gartiar svarat pa hur de upplever trafikmiljon i omraéegur 9 visar ett

antal potentiella problemomraden dar de tillfrdgade har fatt svara pa om de upplever problem och
i sddana faltill vilken grad

Upplevelse av trafikmiljon

Trafikmiljon i omradet upplevs som osakeePLzs 18% 38% 28% 2%
Otyliga vagmarkering=r R R T Y s S 7%
Bristfélliga skolvagar JEeLIEL L/ 32% 39%
For mycket tung trafik [IAYA%) 39% 47%
Omrédet anvands som smitv 18%
Bristande belysning [lelZ) 23% 28% 38% 2%
Daligt klippta hackar langs med vagar, korsningar, %
Dalig vintervaghalining KL 25% 34% 38%
Dalig tillganglighet till kollektivtrafik 8%
Trottoarer &r for smala eller saknas hqiEsIZ 14%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som fotgangasEZ i/ 24% 57%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som cyin 28%
Svart eller osmidigt att ta sig fram som biIi 6%
Fotgangare foljer inte trafikregle%
Cyklister foljer inte trafikregler %
Bussar foljer inte trafikregler 6%
Bilister foljer inte trafikregler 23% 25% 33% 18% V4

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Mycket stort problem mGanska stort problem mGanska litet problem mInget problem Vet ej

Figur 9. Upplevelse av trafikmiljon

14
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Den generella upplevelsen afikmiljon armerpositivan negativEn sammanslagning av
resultaterfor samtliga potentiell@roblemomradenisar att69 procent av de svarantiar

angett att det ar sma eller inga problem med trafikmiljon. Den sammanlagda andelen av de som
tycker atttrafikmiljon ar problematisk uppgar tifli3 procent 15 procentav dessaupplever

ganska stora problem o8&procentupplever mycket stora problem.

De omraden som d&varandaippleverar minst problematiska (litet problem eller inget problem

alls) ar félpnde:
T oSv=-rt eller osmidig9precent ta sig fram som
T OF°r myckef85procergy trafi ko
1 oBussar foljer inte trafikregléri 82 procent

De omraden sompplevssom mest problematiska (valdigt eller ganska stort problem) ar féljande:

T oBilister f©°1| j4Bprocennt e trafi kreglero

1 oCyklisterf |1 j er i nti8&3ptocerf i kr egl er o

T oBristande belysningomedDwgagt, kkopphiandanr
oTrafikmilj°n i omri32peotentuppl evs som o0s?2 kel

Andraomraden esm en storre andel & mindre nojda Gver ar foljande:

T oTrottoarer 2ar for28prawent a el |l er saknas hel i
T oD=li g vintie2Bprotemth =1 | ni ngo
¢ oDalig tillganglighet till kollektivtrafikdi 26 procent

Den generella pplevelsemav trafikmiljon skiljer sig nagot mellan man och kvinn&n storre
andel av kvinnorna an av manné&b (espektive20 procent) har angett atgot av omradena ar
ett ganskastort ellermycketstort problem Omradena dar skillnaderna &r storst och démrior
upplever att trafikmiljon ar samre ar féljande:

T 0Br i st and e32precéniesheter flegkvinnor
T oD=-I1i gt kIl i pnpetda vh®2gcakra,r K B3mpmsgesitenhgtarfler kvianorc o
T oBilister f ©°1 jZ/procentehhetdidrkviarfoi kr egl er o

Omradena dar skillnaderna ar stérst och dar man upplever att trafikmiljon ar samre ar féljande:

T oSv=-rt el l er osmidiogldpraecéntenheterflesmdag f r am som
7 oBristfalliga skolvagab- 11 procentenheter flenan
 oOmradet avands som smitva@j 27 procentenheter flanan
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2.2.6 Prioritering av atgardsomraden

De tillfrdgade iRotsunda gartar fatt svara pa vilka atgardsomraden de anser ska priorifeas.
vanligast forekommande svaret fler hastighetsdampade atgarder7 (Brocent), foljt av
kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att folja trafikreglerna (19 prooeht)
vintervaghallning/sandupptagning (19 procehggst prioriteringsgrad har fler cykelbanor (10
procent) och fler enkelriktade gator/atervandsgra(@ierocent) fatt. SEigur 10.

Prioritering av atgardsomraden

Fler hastighetsdampande étgard
Kampanjer som uppmanar bilister och cyklister att fd
trafikreglerna
Battre vintervéghélIning/sandupptagnin
Bredaref/fler trottoarer
Fler cykelbanor
Annat

Fler enkelriktade gator/étervéndsgrand
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Figur 10. Prioritering av atgardsomraden
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2.2.7 Probleminventering

| enkaten fick de svarande mdjlighet att markera var man upplever problem med trafiksakerhet
och trygghet pa en digital karta. Samtidigt angavs vilket problem som finns pa den markerade
platsen. Totalt inkomi91 markeringar. De problem som fick flest maiikgar var: bilister foljer

inte trafikregler $4 markeringar)trottoarer ar for smala eller saknas helt (22 markeringar) och
svart att ta sig fram som fotgangare (érkeringar).

| Tabell1 har de problem som upplevs i omradammanstallt®ch ikartan iFigur 11 finns en
Overblick over alla pnkter som rapporterats in.

For att ta del av samtliga punkter med tillhérande kommentareBilaga 3 - Samtliga
kommentarer fran kartfragan.

Tabell 1. Antal rapporterade punkter per kategori i kartfrdgan

Problemomrade Antal mar keringar
Bilister foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter) 54
Trottoarer ar for smala eller saknas helt 22
Ovrigt 18
Svart att ta sig fram som fotgangare 16
Svart att ta sig fram som cyklist 14
Bristande belysning 14
Svart att ta sig fram sombilist 8
Daligt klippta hackar langs med vagar, korsningar, etc.| 7
Otydlig vagmarkering 6
Smitvag 5
Fotgangare foljer inte trafikregler 4
Dalig vintervaghallning 5
Bussar foljer inte trafikregler (t.ex. hastigheter) 3
Dalig forsorjning med kollektivtrafik 3
For mycket tung trafik 1
Bristfallig skolvéag 1

Cyklister foljer inte trafikregler 0
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Figur 11. KartfrAga: sammanstéallning av inrapporterade punkter

Fyra ytterligare kartor har tagits fram for att visa var de fyra mest inrapporterade
problemomradena har markerats ut av de boende i omraBaur 12 visas tva kartqrdar

problemomradenabilister foljer inte trafikreglern@samtdtrottoarer ar for smala eller saknas
heltd har markerats ut.
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Trottoarer ar for smala eller saknas |

NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelse
Esn, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © Op

| Jus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 05, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Igptspagrind thi
ser community; Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Comm

Figur 12. Bilister foljer inte trafikregler (inrapporterade punkter i bilden till vénster) och trottoarer ar fér smala
eller saknas helt (inrapporterade punkter i bilden till héger)
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Manga har markeratttabilister inte foljer trafikreglerlangs med Bollstanasvagen och da
framforallt vid skolorna dar tillaten hastighet sanks fran 50 km/tim till 30 kmMejoriteten av
kommentarerna handlar om att bilister kor for faspplevelsen awatt bilister kor fort fort
omnamnsiven langs stora delar av Rotsundagardsvagen och Gsinég.Nagra av de boende
upplever problem med 6kad genomfartstrafik via Curmans vag sedan Bergkallavagen dppnades

mot handelsomradet Bredden.

Att trottoarer ar for smala eller saknas helt har rapporterats pa flera av de storre vagarna i omradet.

Kommertarerna handlar ofta om att trottoarer saknas.

ut

IFigurl3vi sas tv- kartor d2&r probl e mo mrsandoesrva- rots v -
att ta sig fram som cyklisto har markerats

N
Svart att ta sig fram som fotgang: A

Esn, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and t

JSGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 05, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Igpepagrind the| bus s, u!
community; Sources: Es ne GIS User Comml

2 ; . N
Svart att ta sig fram som cykli A

5, N, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 05, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat, GSA, Geolanc

nd, FEMA, IGpespaprend thi

Figur 13. Svart att ta sig fram som fotgangare (inrapporterade punkter i bilden till vanster) och svart att ta sig
fram som cyklist (inrapporterade punkter i bilden till héger)

Kommentarer som ber6r svarigheter att ta sig fram som fotgangare och cyklist handlar ofta om
att gdng och cykelbanaaknas helt och hatleller att en gen gangch cykelvag saknas langs
med bland annat Bollstanasvagen, Skinnardsvagen och Rotsundag@ndBei leder till att

fotgangare och cyklister tvingasdaenvagar

Den nyanlagda gargch cykelbanaféings med en del av Bollstanasvagstrax oster om E4:an
upplevs som positivDock har oro uttryckts Over risken att barn cyklar ut i korbanan dch at
exempelvis ettacke skulle kunna séttas ufijy att forhindra detOnskemahar aven uttryckts
om attden nyacykelbanarskakopplas ihop med cykelbanaom l6pester om Norrvikenleden,

for att skapa en genare resvag

| dvrigt handlar kommentarern@ksa om att vaxtlighet och buskage skymmer sikten sommartid,
exempelvis vid korsningen Celsings vRgtsundagardsvagen och att vinterunderhallet &r
undermadlig i hela omradet. Det rader osakerhet om vem som har fortur i korsningen
SkeppargrandRotebergsvagn Det anses avensaknas ellervara bristande belysning pa
exempelvis Rotebergsvagen, pa delar av strandpromenaddusshallplatsesch pa gangbanor

i omradet samt tunneln under E4:arflera av de svarandeekar pa kanslan av otrygghet
tunnlarnaunder E4 och Norrvikenledesch generelltangshela gangvéagen till och fran Rotebro

station.
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2.2.8 Ovrigt

For att ta del av 6vriga synpunkter pa trafikmiljon som inkommit in&&narna samband med
enkaten, se Bilaga-4Ovriga synpunkter fran enkaten.
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3 Dialogmote

Vanligtvis skickas en inbjudan tilhvanarnai det aktuella omradet att delta i ett dialogmote
tillsammans med representanter fran kommubiealogmotet brukar genomféras under en kvall
dainvanarndar delta i diskussioner och beskriva var de uppletedetfinns problem gallande
trafikmiljon. Dialogmo6tengungera som ett komplement till webbenkaterriair arets Trygg i
trafiken har det beslutats att dialogmétena stélls in pa grund av radanfie sisvittspridning av
det nya corondruset Covid19. Detta aharwebbenkéaterna som skickats ut till medborgdéta
spegladeboendesynpunkter och asikteistorre utstrackning
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4 Trafikmatningar

4.1 Genomfdrande

For att fa en Overblick over trafikmangder och hastigheRotsundagard har trafikmatningar

genomforts pd 1 punkter i omradet. Matningen genomférdes under sju dagar i sept@ffser
| Figur 14 visas placeringen av matpunkterna.

40

10
° 3

le : - Oe

1lle
)

e

Figur 14. Matpunkter i Rotsunda gard
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4.2 Resultat
| Tabell2 visas resultatet fran trafiloch hastighetsmatningarnRotsundagard

Tabell 2. Resultat fran trafik- och hastighetsmatningar i Rotsunda gard

Medeldygnstrafik Hastighet (km/tim)
ID | Matar 2019 Vardag Helg Vecka Maxtimme | Skyltad Medelhas | 85
hastighet | t. percentilen
1 | Rotsundagardsvager 1260 1015 1190 120 30 32 37
2 Skinnarasvagen 625 510 590 55 30 26 31
3 Annerovagen 470 330 430 40 30 28 33
4 = Bergkallavager79 2155 1010 1825 200 50 44 55

Curmans vag,

5 35 30
Rotsunda gard 5 345 320 335 30 36

6 Curmans vag, 285 200 270 - - g 03
Rotsunda gard 6 /! C
Rotebergsvagen,

7 . 1065 930 1025 100 30 29 33
Rotsunda gard 7
Rotebergsvagen, 770 680 745 70 30 30 36

& Rotsunda gard 8

9 Karleksbacken 3 470 315 425 55 30 30 36
Bollstanasvéagen 3110 2140 283 340 30 38 46

a0 Rotsunda gard 10

11 Bollstanasvagen 7420 5240 6 790 780 50 49 56

Den storsta trafikmangden ar uppmattestva matpunkterna (ollstanasvagerdar cirka780
respektive340 fordon trafikerar under maxtimmeBollstandsvagen ar en stérre genomfartsled

och uppsamlingsgata genom Rotsunda gard som av dessa skal har den storsta trafikmangden i
omradet

Utover Bollstanasvagemar Bergkallavageroch Rotsundagardsigen hégre trafikmangdeén

ovriga platser dar trafiknmiyder uppmattscirka 200 respektive 120 fordon i maxtimmen
Bergkallavagen kopplar ihnop omradet med handelsplatsen Bredden och anslutningen till E4:an
norr om omradet och Rotsundagardg@ ar kopplingen till omradets norra bostadsomrade,
vilket forklarar hogre trafikmangder pa de platsedwen Rotebergsagen, som leder in till det

sOdra bostadsomradet, hsigothtgre maxtimmestrafiin 6vriga matpunktercirka 100fordon
uppmattes pden matpunkten. Ovriga matpunkter i omradet har en maxtimmesgéafiindre

an 100 fordon

Pa de flestaplatserdar trafikmatningar genomforts drastighetsbegransnieg 30 km'tim,
undantaget den vastra matpunkten pa Bollstandsvagen sdBargkallavagen dar
hastighetsbegransningens@rkm/tim. Patva matpunker, vid Rotsundagardsvagen odan Ostra
matpunkten pdollstanasvagen, overstigenedelhastigheten den skyltade hastigheted 2
respektive 8 kriim. Matpunkten vidRotsundagardsvéagen ar pa en sadatan skarpa kurvor
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och in och utfarter vilket kan vara bidragande faktorer till att en hogre hastighet halls. Intill
matpunkten pa Bollstanasvagen ligger en skola varav hastigheten sanks fran 50 titirBg&m
den strackan, meden lokala hastighdiegransningemar inte den dénskade efterlevnaden. P&
ovriga9 matpunkteldr medelhastigheten lagre eller lika med hastighetsbegransningen.

Pa Rotsundagardsvagesch den Ostra matpunkten @ollstanasvagerdr dven85-percentilen
hogsti forhallande till den skyltade hastighet&7,respektive46 km/tim. 85-percentilen ar dven
hog paden vastra matpunkten pa Bollstanasva@ammans vag (métl 5), Roteberggagenoch
Karleksbackensamtliga med en 8percentilsom ar 6 km/tim hogre an staghetsbegransningen.
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5 Olycksstatistik

51 Genomfdrande

Olycksstatistik har sammanstallts med hjalp av STRADA fédrgyg tioarsperiodjan 2010-juni

2020 STRADA ér ett informationssystem for data om skador och olyckor i vagtransportsystemet
och byggerpa uppgifter fran polis och sjukvarBolisers rapporteing av vagtrafikolyckormed
personskada &r rikstackande se@@03.Sjukvardsrapporteringeir rikstackande sedan 2016.

5.2 Resultat

Uttaget av data fran STRADA visatt det totalt har ske85 olyckor i Rosunda gardinder den
aktuella perioden. Majoriteten av olyckorna ar lindriga eller mattliga oly@®av 35 olyckor)
Inga olyckor var dodsolyckanentre var allvarliga olyckor Av de allvarliga olyckorna var tva
singelolyckormedfotgangae och en olycka mellan personbil och fotgangare.

Totalt var25 av olyckornasingelolyckor varav17 singelolyckor vamed fotgangareyra med
cykel, en med moped, en med motorcykel, en med personbil samt en singelolycka med buss.

Tvaolyckor uppstod mi&an fotgangare och personkéin mellan cyklist och personbil, en ilaa
moped och personbil samt en mellan buss och fotgangare, déafelindrig svarighetsgrad
ochenav allvarlig svarighetsgrad.

| tabellen nedan visas en sammanstéllainde intéffade olyckorna, fordelade pa svarighetsgrad.

Tabell 3. Antal olyckor fordelat pa svarighetsgrad

Svarighetsgrad Antal olyckor jan 201Gjuni 2020
Dddsolyckor 0

Allvarliga olyckor 3

Mattliga olyckor 8

Lindriga olyckor 20

Ej personskadeolyckor 4

Totalt 35
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6 Platsbesok

6.1 Genomfdrande

Ett platsbestkenomfordes Rotsunda garstaren202Q Syftetvar att foretradare féBollentuna
kommun och RamboBkulle bilda sig en uppfattning om platsemfrastruktur och trafikmiljo
Exempel pa faktorer som studerats ar hastighetsprofil,-ginigcykelbanor, évergangsstallen,
busshallplatser, farthinder och skyltning.

Platsbestket har gjorts med stod av ett-@&ktyg och anteckningar for att kunna spara och
overblicka detaljer éar omradets karaktar.

6.2 Resultat

6.2.1 Oversikt

Kartani Figur15ger en 6verblick 6ver busshallplatser, farthinder och évergangsstaiésLinda

gard Kommundelen delas upgv den storre vagen Bollstanasvagen i ett nardiib ett sydligt
omradesom bada bestar av blandad bebyggetss bland annat flerfamiljshus, radhus och
fristdende villor Det sodra omradets karaktar praglas mycket av en strandpromenad langs vattnet
sombestar av en separerad gaogh cykelvag.

/
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g ® & ® Busshaliplats
' Farthinder
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E4 30" =]
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Figur 15. Oversikt Rotsunda géard

Forutom Bollstanasvagen ar de flesta gator lagtrafikerade. Bollstanasvagen (med uftdantag
strackan utanféskolorna) och Bergkallavagen har en hasttghegréansning pa 50 km/tim och
resterande gatunat 30 km/tim. Gangch cykeltunnlar samett fatal dvergangstallen pa

26



TRAFIKMILJON | ROTSUNDA GARD i NULA GESRAPPORT

Bollstanasvagen forbinder omradena med varandra. Gatunéiletsiora delar uppbyggt kring

de separerade gangch cykelvdgarna som pér inom och mellan bostadsomradena. De
separerade gangch cykelvagarna genom omradet innebar generellt att det finns en val utbyggd
infrastruktur for oskyddade trafikanter, dock ar dessa strak inte alltid de genaste kopplingarna och
kan behtdva komplettas.

6.2.2 Hastighetsprofil

Storre delen awmradethar hastighetsbegransniBg km'tim. Undantagen dBollstanasvagen
och Bergkallavagen dar hastighetsbegnémgen ar 50 km'tim. | omradets Ostra del vid
Bollstanasvagen ligger tva skoldrangsdema strackaav Bollstanasvagen finns dfrtaler i
bada riktningar och vagmarkeringed informatiorom skola och sankt hastighet i vastlig riktning.
En likadan vagmarkering kan o©vervagas i 0stlig riktniktastighetsmétningar visar att
hastighetsbegransnieg inte efterlevs pa strackan

Figur 16. Vagmarkering med information om skola och hastighetsbegransning pa Bollstanasvagen

30-portaler finns aven pa Bollstandsvagens sodra tvargator Karleksh&tkemarasvagench
Annerovagensamt pa infarten till Curmans vag fran Bergkallavagen. Pa Karleksbacken och
Curmans vag har 8percentilen dock uppmatts till 36 km/tim.

De flesta vagar i Rotsunda gard har en smal gatubredd vilket stodjer lagre hastigheter. Daremot
finns nagra vagar sohar langa, raka strackningar vilket trots allt mojliggor hogre hastigheter an
hastighetsbegransningen. Det kan &ven noteras i hastighetsmatningarna pa exempelvis
Rotebergsvagen och Rotsundagardsvagen.
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