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1 INLEDNING

Sollentuna kommun arbetar med att detaljplanelagga och utveckla omradet
kring Vasjon till en smaskalig, variationsrik och naturnara stadsmilj6. Inom
omradet planeras det for cirka 4 000 bostader. Omradet ar indelat i elva
detaljplaneomraden. Detaljplaneomraden &r i varierande skeden varav vissa
annu ej ar paborjade.

Vasjon ligger nordost om de centrala delarna av Sollentuna. Omradet ligger
cirka fyra kilometer fran Sollentuna centrum och tre kilometer fran Haggvik.
Omradet gransar till Vaxmora och Edséngen i vaster och Edsberg i soder.

WSP har p& uppdrag av Sollentuna kommun tagit fram en 6vergripande
trafikmodell 6ver omradet Vasjon. Med hjalp av trafikmodellen har en
trafikprognos for ett antal prognosar tagit fram. Huvudprognosaret ar 2030
men som komplement till denna analys har ett antal prognoser for olika
utbyggnadsskeden tagits fram. En prognos har dven gjorts for ar 2040 da
detta ar det prognosar som Trafikverket jobbar med.

1.1 DAGENS VASJON

Stora delar av Vasjon ar idag obebyggt. | omradet finns det idag ett 40-tal
bostader. Omradet har idag daligt kollektivtrafiksutbud vilket ger ett stort
bilberoende.

| Sollentuna kommun &r bil det dominerande trafikslaget.
Resvaneundersokningen fran 2005/2006 visar att bilandelen i kommunen ar
52%. For Vasjon ar bilandelen hogre an for hela kommunen pa grund av att
kollektivtrafikutbudet &r begransat. Tabellen nedan visar fardmedelsandelar
for Sollentuna, Stockholms lan samt Stockholms innerstad.

Startkommun Koll Bil GC

RVU (Sollentuna) 20% 52% 28%
RVU (Lanet) 26% 43% 31%
RVU (innerstaden) 41% 14% 45%

Figur 1. Fardmedelsandelar enligt RVU 2005/2006.

Ar 2015 gjordes en resvaneundersokning fér Sollentuna kommun. Den
undersokningen visade pa att bilandelen i kommunen var 56% och
kollektivtrafikandelen 23%. Fardmedelsandelarna skiljer sig alltsa lite fran
resvaneundersokningen fran 2005/2006. | kommunens RVU fran 2015 ar
bilandelen nagot hogre jamfort med vad som har anvants i modellen.

RVU 2005/2006 beddéms mer lamplig for kalibrering av modellen med hansyn
till betydligt hogre svarsfrekvensen jamfért med senare ars RVU. En
ytterligare viktig fordel med RVU 2005/2006 ar att denna gjordes via
telefonintervjuer vilket innebér att man kunde fanga upp gangresor med
fragorna i storre utstrackning.



1.2 SYFTE

Syftet med trafikanalysen ar att fa en dvergripande bild av trafiksituationen i
omradet ar 2030 samt 2040. Som en kompletterande analys har aven
prognoser for olika utbyggnadsskeden gjorts. Trafikanalysen ger svar pa hur
stora trafikfloden de olika gatorna i omradet kan forvéantas fa. Trafikanalysen
syftar ocksa till att testa olika alternativ for hur kollektivtrafiken ska trafikera
omradet pa basta séatt. Analyserna for kollektivtrafiken ar gjord for ar 2030 da
hela Vasjon férvantas vara utbyggd.

1.3 AVGRANSING

Analysen ar avgransad till omradet Vasjon. Analysomradet inkluderar inte
Gustavsbergsgardet och Gustavbergsleden. Omradena finns med i modellen
men har e]j detalikodats pd samma satt som for Vasjon.

Analysen ar gjord pad makroniva vilket innebér att analysen syftar till att
utreda framtida bil- och kollektivtrafikfloden i omradet. Modellen kan ej
anvéandas for att detaljstudera framkomligheten i omradet.

10232389 « Trafikanalys Vasjon |5



1.4 TRAFIKMODELLER

Det finns olika typer av trafikmodeller och dessa delas vanligen upp i tre
nivaer, mikro- meso- och makromodeller, dar den geografiska avgransningen
och modellens anvandningsomraden ar avgoérande for val av modell (se

Figur 2).
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Figur 2. Den geografiska avgréansningen for olika trafikmodeller

Med makrosimulering kan ett storre trafiknat som omfattar en stad, kommun
eller hela landet analyseras. Trafikprognoserna omfattar bade bil- och
kollektivtrafik och kan anvandas for att berakna trafikvolymer pa vagar och
resenarsfloden i kollektivtrafiken.

Mesosimulering ar en mellanniva mellan makro- och mikrosimulering som
kan anvandas for att simulera trafiken i ett medelstort omréde. Med hjalp av
modellen kan ruttvalseffekter, trangsel, kder och potentiella trafikkonflikter
identifieras. Modellen kan ocks& anvandas for att utvardera effekter av olika
utformningar.

Med mikrosimulering kan trafiken i ett mindre omrade detaljstuderas.
Analysen sker pa individniva vilket gor att varje fordon, cykel och fotgangare
kan visualiseras i modellen. Detta gor det mdjligt att identifiera kder och
kapacitetsproblem och utvardera mdjliga I6sningar till dessa problem.

1.5 TRAFIKPROGNOS

En trafikprognos ar en forutsdgelse om hur trafiken kommer att utvecklas i
framtiden utifrdn givna forutsattningar. For att géra en trafikprognos anvands
en kvantitativ trafikmodell dar resandet berédknas med hjalp av matematiska
formler som &r estimerade utifrdn resvaneundersokningar.

Det finns olika typer av trafikprognosmodeller som kan anvandas for att
forutsaga hur trafiken i ett omrade kommer att utvecklas i framtiden. Alla
prognosmodeller bygger dock pa att modellen matas med en viss typ av
indata som ligger till grund for de resultat som modellen sedan genererar.

Forutom att gora en allmén forutsagelse kring hur trafiken kommer att
utvecklas i framtiden sa kan en trafikmodell ocksé anvandas for att utreda
vad som hander om nagot férandras. Till exempel vad som hander om:

6] 10232389 - Trafikanalys Vasjon



e Enny véag byggs

o Kollektivtrafiknatet utokas

e Parkeringsavgifterna hdéjs

e Gang och cykel blir mer attraktivt
e Trangselskatt inférs

I en trafikprognosmodell finns flera olika fardmedel med. Detta gor att nér en
prognos berdknas fram sé kan resultatet bade bli att det blir en 6verflyttning
mellan olika trafikslag och att trafiken férdelar om sig i vagnatet till foljd av till
exempel trangsel. Om en prognos gors for ett scenario dar till exempel
kollektivtrafiktaxan sénks, dar turtétheten blir forbattrad och dar
kollektivtrafiklinjerna téacker in ett storre omrade sa kommer detta leda till en
overflyttning av resor fran biltrafik till kollektivtrafik d& det kollektiva
fardmedlet i modellen blir mer konkurrenskraftigt. PA samma sétt kan det bli
en overflyttning till gang och cykel i ett scenario dar dessa fardsatt
prioriteras.

1.6 METOD

Trafikmodellen ar framtagen med LuTrans. LuTrans ar en efterfraigemodell
och till denna &r makromodellen Emme kopplad. Med hjalp av denna modell
har en prognos Over reseefterfragan kunnat genereras. LuTrans ar en
férenklad version av den nationella trafikmodellen Sampers?! regionala
SAMM-modell. Férenklingarna bestar framst i férenklad socioekonomi i
indata. LuTrans omfattar resandet i hela Malardalen. Det &r en férdel att ha
med hela Stockholm lan vid efterfrageberakningarna eftersom all attraktion
av resor och genomresor da blir s& korrekt beskrivna som mdjligt.

Trafikmodellen bestar av tre delar:
- Bilinnehavsberékning
- Efterfrdgeberakning
- Natutlaggning med Emme

Bilinnehavberakningar anvander befolkningsegenskaper (aldersstruktur och
inkomst) samt omradesegenskaper (tathet och tillganglighet med och utan
bil) for att rakna fram korkortsinnehav och bilinnehav per omrade.

Efterfrageberakningen gors med en liknande metod som i Sampers och
bestar av tre delar.

e Berakningen av resegenerering (hur manga resor som gors) - det
totala antalet resor som startar i ett prognosomrade beréaknas for
hela det analyserade natverket for alla fardmedel.

o Destinationsval (var resorna gar) — i destinationsvalsberakningen
bestams mellan vilka prognosomraden som resorna gar. Detta gors
for alla fardmedel.

e Fardmedelsval (hur resorna gors) - bestdms om resorna gérs med
bil, buss, cykel, tag eller gang.

1 Sampers ar Trafikverkets officiella trafikprognosmodell. Sampers ar ett
nationellt trafikmodellsystem som bestar av flera modeller men med en
gemensam riggning. Modellen hanterar och berdknar persontransporter pa
lokal och regional niva.

10232389 « Trafikanalys Vasjon | 7
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Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt i modellen har uppstatt
(se Figur 3). Det sista steget Vilken vag? beraknas i Emme och i detta steg
beraknas hur bil- och kollektivtrafikresorna ska fordelas ut i natet.

Efterfrage- _|
berakning

Nat-
utlaggning

Figur 3. LuTrans struktur.

Hur manga

resor?

>

Restid, reskostnad, reseavstand

Var gar
resorna?

Hur gérs
resorna?

Modellen omfattar fem fardmedel som resorna fordelas ut paz:

e Bil som forare

e Bil som passagerare

o Kollektivtrafik
» Gang
o Cykel

En trafikmodell &r ett bra verktyg for att ge en indikation pa hur resandet kan
komma att tankas bli i framtiden. Det finns dock vissa begransningar i en
trafikprognosmodell pA makroniva som ar bra att ha vetskap om vid analys

av resultaten.

Emme som anvants for att berakna utbudet behandlar kapacitet pa
vagstrackor och speciellt i korsningspunkter pa ett nagot forenklat satt. Det
ar darfor svart att beskriva framkomligheten och kdsituationen i vagnatet pa
ett fullgott satt. For att bedéma vilka atgarder som kan behovas for att
forbattra framkomligheten i vagnatet kravs mer detaljerade analyser pa meso

eller mikroniva.

Resor i modellen & hembaserade, vilket innebar att en resa alltid startar och
slutar i hemmet. Detta gor att modellen inte tar hansyn till delresor, till
exempel en resa hem-forskola-hem representeras som hem-hem i modellen.

Modellen tar inte hansyn till kombinationsresor, till exempel resor via
infartsparkering. | modellen sa véljer en resenar endast ett fardsatt.

2 Detta ar samma fardmedelsindelning som Sampers regionala modeller har.




2 MODELLUPPBYGGNAD

2.1 OMRADESINDELNING

LuTrans-modellen for Stockholms lan anvander SAMS-omraden som
zonindelning. Denna zonindelning &r ofta grov i omraden i utkanten av stader
med fa bostader medan den ér finare i tatorter. | SAMS-omradesindelningen
representeras Vasjon av en zon. Foér att kunna géra en mer detaljerad
trafikanalys for omradet behovs en mer detaljerad zonindelning. Vasjon har
darfor delats in i 17 zoner. Figuren nedan visar den zonindelning som har
anvants i analyserna.

Figur 4. Zonindelningar

2.2  MARKANVANDNING VASJON

Markanvandningen i modellen har uppdaterats med den senast tillgéngliga
informationen om de olika detaljplaneomradena i Vasjon. Utanfor Vasjon har
markanvandningen frdn RUFS anvants for 2030- och 2040-prognosen.
Samma markanvandning i Vasjon ar antagen for ar 2030 och 2040.

Vasjon kommer byggas ut i etapper. Det har darfor varit av intresse att ta
fram prognoser for olika skeden i byggandet. Tabell 1 visar den antagna
utbyggnadstakten. Utéver bostaderna tillkommer det &ven arbetsplatser i de
olika omradena. Totalt kommer det finnas cirka 800 arbetsplatser i Vasjon
nar allt ar utbyggt.

Figur 5 visar det totala antalet invanare och arbetsplatser som forvantas
finnas till &r 2030 i de olika delomradena.

10232389 « Trafikanalys Vasjon | 9



Tabell 1. Antal bostader som planeras att finnas fardigstallda vid olika artal.

Bostader 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | TOTALT
Sodersatra o4 245 | 271 | a4 B84 738
Viasjotorg 100 | 153 | 282 | 240 | 155 | 150 60 1150
Sédra Vasjon 150 | 150 | 150 | 150 | 100 700
MNorra Vasjén 328 | 328 | 183 | 118 12 950
MNorrsdttra 50 50 50 50 50 50 300
vastra Norr 50 50 50 50 200
Ribbings vig 45 45 265 ] 423
Gustavsberg 50 50 50 100 250
24 380 | 479 | 326 | 917 | BO1 | 563 | 479 | 2682 | 200 50 50 100 | 4711

Tornskogens naturreservat

Vaxmora

Vasjebacken

Edsing

Rosjéskogens naturreservat

Figur 5. Markanvandning for 2030. Bla staplar ar invanare och gréna staplar ar arbetsplatser.

Forutom de prognoser som har gjorts for ar 2030 och ar 2040 har prognoser
aven gjorts for ndgra mellanliggande ar, prognoser har gjorts for aren3:

- 2020 — Vasjon utbyggd med 20%
- 2022 — Vasjon utbyggd med 47%
- 2024 — Vasjon utbyggd med 76%
- 2026 — Vasjon utbyggd med 92%

Utanfor Vasjon har markanvandningen justerats med linjar interpolation
mellan 2014 och 2030 for dessa prognosar.

3 Markanvandningen for de mellanliggande prognoséaren ar baserat pa data
fran Sollentuna kommun fran maj 2018.

10| 10232389 - Trafikanalys Véasjon




Figurerna nedan redovisar antalet invanare (blaa staplar) och antalet
arbetsplatser (grona staplar) for de mellanliggande prognosaren som har
analyserats.

2020 — Vasjon utbyggd med 20% 2022 — Vasjon utbyggd med 47%

Tornskogens naturreservat

10232389 « Trafikanalys Véasjon | 11
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2.3  VAGNAT

Huvudgatorna i Vasjén utgors av Frestavagen, Edbergs allé och Ribbings
vag dar den skyltade hastigheten huvudsakligen &r 40km/h, i anslutningen till
skolor ar hastigheten sankt till 30km/h. | bostadsomraden &r
hastighetsbegransningen 30km/h. Figuren nedan visar hur vagnatet ar kodat
i modellen. De rosa lankarna ar s kallade skaft vilket anvands i modellen for

att mata trafik fran en zon till vagnatet.

ArcGIS Online © Esri. Allrights reserved.

Figur 6. Lankar och skaft i bilvagnat



2.4 KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Figuren nedan visar kollektivtrafiknatet i modellen. Det ar antaget att det
finns tre hallplatslagen langs med Frestavagen inom Vasjon och tre
hallplatslagen langs med Edsbergs Allé.
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Figur 7. Lankar och skaft i kollektivtrafiknatet. De svarta prickarna visar i vilket omrade
hallplatserna kommer vara placerade. | modellen ar hallplatserna ej placerade pa exakt den
plats dar de ska vara i verkligheten. Detta da analysen &r gjord i en makromodell som ej har
sadan detaljeringsgrad att den exakta placeringen ar av betydelse.

2.4.1 Nollscenario

I nulaget trafikeras Vasjon av befintlig busslinje 527 Sollentuna station—
Vaxmora (—Fornboda). Utéver denna linje gar 607 Danderyds sjukhus—
Sollentuna station—Karolinska sjukhuset via Ribbings vag.

I nollscenariot for ar 2030, nar Vasjon ar exploaterat, antas det att Vasjon
trafikeras av busslinjerna 607 och linje 527. Linje 607 bestar av tva linjer, en
linje som gar mellan Danderyds sjukhus och Sollentuna och en linje som gar
mellan Karolinska och Fornboda, via Sollentuna och Edsberg. Linje 527 géar
mellan Sollentuna station och Vaxmora. Linje 607 har 5-minuterstrafik mellan
Karolinska och Véasjon och 10-minterstrafik mellan Danderyds sjukhus och
Sollentuna. Linje 527 har 20-minutrerstrafik. Turtatheten for
pendeltagstrafiken &r 2030 &r 5-minutrerstrafik. Trafikeringen ar utan skip-
stop vilket gor att Sollentuna och Haggvik kommer ha samma trafikering.

Den trafikering som ar antagen i nollscenariot har anvants for bade 2030-
och 2040-prognosen samt for de mellanliggande prognosaren som har
analyserats.

10232389 « Trafikanalys Vasjon | 13
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Figur 8. Linje 607 och linje 527.

2.4.2 Scenarioanalyser for kollektivtrafiken

Modellen har anvénts for att testa vilken effekt olika kollektivtrafiktrafikering
har pa resandet fran och till Vasjon. Scenarioanalyserna for kollektivtrafik ar
endast gjorda for 2030-prognosen.

Foéljande busslinjetrackningar har testats inom uppdraget

9
9
9

514 - Forlangd (15-minuterstrafik)
607 - e] via Edsberg (10-minuterstrafik)

607 - varannan till Kista, varannan till Karolinska (10-minuterstarfik for
respektive variant)

607 - via kista (5-minuterstrafik)

527 - forlangs fran Vaxmora till Norrsatra (som idag) (20-
minuterstrafik)

514 — forlanga linje 514 till Vasjon (15-minuterstrafik)

Linje A — Linjen far samma strackning som linje 179 fram till
Sollentuna och férlangs darifran till Norrsatra verksamhetsomrade via
Frestavagen. (10-minuterstrafik)

De scenarier som har testats utgar alla ifran nollalternativets trafikering.
Utifran detta scenario har det darefter gjorts ett antal tester som syftar till att
besvara fragorna nedan:

9
9

Ska linje 607 ga via Edsberg eller langs med Danderydsvagen?

Ska linje 607 ga in via Kista eller ska varannan tur g4 till Kista och
varannan till Karolinska?

Ska linje 527 forlangas fran Vaxmora till Fornboda (pd samma satt
som idag)?

Vad blir effekten av att forlanga linje 514 till Vasjon?

Vad blir effekten av att Iagga till en ny linje (linje A) till Vasjon?



2.5 DAGENS MODELLFLODEN | JAMFORELSE MED
RAKNINGAR

L&ngs med Norrortsledan och Danderydsvéagen finns ett antal trafikrékningar.
Trafikrakningarna fran Danderydsvagen ar fran 2013 och Norrortsleden frén
2015. Dessa matningar kommer fran Trafikverket. Kommunen har
trafikmatningar fran 2012 p& Frestavagen och Ribbings vag. Figur 9 visar
modellfléden i nulagesmodellen samt uppmatta fléden. De svarta prickarna i
bilden markerar var kommunens matningar ar gjorda. Siffrorna avser ett
vardagsmedeldygn.

Matning
Modell

25700 Dang '
18200 eIyds"":"gezn 13 700

Figur 9. Trafikméatningar och modellfléden

Modellen underskattar trafiken pa Norrortsleden och pa Danderydsvagen
vaster om Frestavagen. Ingen kalibrering av nulagesmodellen har gjorts da
omradet i framtiden kommer ha en helt annan karaktar jamfort med idag och
da fokus vid framtagandet av trafikmodellen har varit Vasjon och inte det
omkringliggande vagnatet.

Trafikrakningar och modell avser ej samma ar, modellen har ett tidigare
nulage vilket forklarar delar av skillnaden. Att modellen underskattar flodet pa
Danderydsvagen vaster om Frestavagen kan bero pa ruttval i modellen eller
pa grund av hur nulagesmodellen &ar kodad. | modellen sa kopplas olika
zoner dar markanvandningsegenskaper anges samman med vagnatet. |
trafikanalysen ar det inte gjord ndgon kontroll av denna kodning utanfor
Vasjon. Detta kan gora att den trafik som alstras fran olika omradet kommer
ut pa "fel” vag. For Vasjon har detta justerats i modellen.

Vid analys av prognoserna for de olika &ren &r det viktigt att ha vetskap om
skillnaderna mot rakningar och darmed analysera okningen fran
nulagesmodellen till prognosaret. Resultaten frdn modellen har ej justerats
for den differens som finns mellan nulagesmodellen och rékningarna.

10232389
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3 RESULTAT

| detta kapitel redovisas resultatet fran trafikanalysen. Forst redovisas
biltrafikflodena for de olika prognosaren som har analyserats, 2020, 2022,
2024, 2026, 2030 samt 2040. Darefter redovisas fardmedelsandelarna for
2030- och 2040-prognosen. | detta kapitel redovisas aven de
scenarioanalyser som &r gjorda for kollektivtrafiken for ar 2030. Sist
redovisas kollektivtrafikflddena i de olika scenariona som &r analyserade for
ar 2030.

3.1 BILTRAFIKFLODEN

Nar Vasjon exploateras kommer trafikflodena pa gatorna inom omradet att
Oka. Figurerna nedan visar de modellerade trafikflédena under ett
vintervardagsdygn* (VDT) samt eftermiddagens maxtimme for de olika
scenarierna.

Trafikflodet p& gatorna i omradet kommer att paverkas av hur utformningen
av gatorna kommer att se ut. Om framkomligheten igenom Vasjon ar god
kan detta leda till att trafik fran till exempel Edsberg véljer att dka igenom
omradet da de ska norrut istallet for att &ka ut via Danderydsvagen. Detta
kan aven komma att ske om framkomligheten pa Danderydsvagen blir
begransad pa grund av till exempel trangsel.

4 Trafikmodellen avser alltid ett vintervardagsdygn.



3.1.1 2020
Till &r 2020 beraknas 20% av Vasjon vara utbyggd. Siffrorna i blatt avser
okningen i trafikflode (dygn) fran nulaget.

Figur 11. De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2020.
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3.1.2 2022
Till &r 2022 beraknas 47% av Vasjon vara utbyggd. Siffrorna i blatt avser
okningen i trafikflode (dygn) fran nulaget.

Figur 13. De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2022.
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3.1.3 2024
Till &r 2024 beraknas 76% av Vasjon vara utbyggd. Siffrorna i blatt avser
okningen i trafikflode (dygn) fran nulaget.

Figur 15. De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2024.
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3.1.4 2026
Till &r 2026 beraknas 92% av Vasjon vara utbyggd. Siffrorna i blatt avser
okningen i trafikflode (dygn) fran nulaget.

260

Figur 17. De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2026.
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3.1.5 2030

Till &r 2030 beraknas 100% av Vasjon vara utbyggd. Biltrafikflodena ar 2030
beréknas bli ungefar desamma i nollalternativet som i de olika scenarierna
som har testats for kollektivtrafiken. En liten férandring kan ses mellan
scenarierna med skillnaden ar mindre &n en procent.

Figur 19 De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2030.
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3.1.6 2040

| 2040-progosen ar det antaget att Vasjon har samma exploatering som idag.
Utanfor Véasjon foréndras dock markanvandningen vilket gor att trafiken okar.
Omvarldsfaktorer sdsom bilkostnad, ekonomisk utveckling och andra
omvarldsfaktorer paverkar ocksa resandet till &r 2040.

n

Figur 21. De modellerade trafikflodena under eftermiddagens maxtimme ar 2040.
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3.1.7 Sammanfattande resultat

Tabellen nedan sammanfattar hur trafikflodena i fem punkter forandras fran
nulaget i de olika utbyggnadsgraderna. Siffrorna avser trafiken i bada
riktningarna. Tabellen redovisar aven dkningen fran nulaget till ar 2040.

Trafikokningen pa Frestavagen och Ribbings vag beror till storsta delen pa
den utbyggnad som sker i Vasjon.

Trafikokningen pa Danderydsvéagen beror bade pa utbyggnaden i Vasjon
samt att det sker exploateringar i andra delar av kommunen som gor att

befolkningen och antalet arbetsplatser 6kar. Detta gor att vi far en storre
trafikokning p& Danderydsvagen.

Till &r 2040 okar trafiken ytterligare i alla punkter pa grund av en 6kad
befolkning i hela lanet. Inom Vasjon blir det ocksa en hogre trafikalstring till
ar 2040 da den ekonomiska utvecklingen® gor att invanarna blir rikare vilket
ger ett hogre bilinnehav. Med en 6kad mangd trafik pa det omkringliggande
vagnatet okar ocksa genomfartstrafiken pa Frestavdgen och Ribbings vag.

| | utbyggnadsgrad | |
Okning till ar
Punkt 1 — Danderydsvagen +
oster om Ribbings vag f/d f/d f/d f/d f/d
Oster om Frestavagen f/ f/d f/d f/d f/d
T e
vaster om Frestaviagen f/d f/d f/d f/d
+1 800 0]+5 600 +6 300 | +7 200 +11 500
R 4 e Bl
Punkt 5 — Ribbings vig f/d f/d f/d f/d f/d f/d
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5 Parametrarna som har anvants i trafikmodellen &r samma som anvands i
Trafikverkets basprognos.
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Nollaternativ 2030
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3.2 FARDMEDELSANDELAR FOR 2030

Ett satt att analysera vilket effekt de olika forandringarna i kollektivtrafiknatet
har pa resandet i omradet ar att analysera fardmedelsférdelningen.

LuTrans grundmodell &r kalibrerad mot fardmedelsandelar fran RVU 05/06.
De resultat modellen genererar paverkas darfor av denna kalibrering. Pa en
overgripande niva nar prognoser tas fram s kommer modellen generera
fardmedelsandelar som anpassas efter denna kalibrering. Nar modellen
anvands for att gora detaljerade analyser sdsom for till exempel Vasjon sé
kommer fardmedelsandelarna att paverkas av de forutsattningar som har
matats in i modellen, till exempel markanvandning samt tillganglighet till bil-
och kollektivtrafiknatet. Men aven om Vasjon far en mycket stark
kollektivtrafiktrafikering s& kommer fardmedelsandelarna aldrig helt franga de
kalibrerade parametrarna i modellen (som utgar ifran RVU) da detta ar det
"grundbeteende” som modellen utgar ifran.

Tabellen nedan visar hur fardmedelsandelarna i Vasjon ser ut i de olika
scenarierna som har analyserats for ar 2030. Fardmedelsférdelningen
omfattar resor som startar eller slutar i Vasjons 17 zoner enligt figur Figur 4. |
nollalternativet visar modellen p& ar fardmedelsandel for kollektivtrafiken pa
18% vilket ar nagot lagre an vad Sollentuna kommun har idag (20%).

Gang- och cykelandelen i Vasjon ar hog da det aven gors en del resor inom
de olika omradena. Dessa resor ar korta och gors darmed med gang eller
cykel. Liknande gang- och cykelandel kan ses for andra omraden, till
exempel i Taby.

Om linje 607 inte gar via Edsberg fas en nagot lagre fardmedelsandel for
Vasjon. Daremot sa paverkas ej fardmedelsandelen for Vasjon av hur linjen
dras fran Sollentuna ner till Karolinska. Nar linje 514 foérlangs till Vasjon och
linje 527 gar till Fornboda fas en hogre kollektivtrafikandel for Vasjon. Bast
resultat uppnas da linje A trafikerar Vasjon. Linje A har en genare strackning
mellan Vasjon och Sollentuna vilket ger ett positivt resultat pa
kollektivtrafikandelen.

Tabell 2. Fardmedelsandelar i Vasjon for de olika 2030-scenarierna.

Koll Bil GC
Nollalternativ 18,2% 41,7% 40,1%
607 ej via Edsberg 18,0% 41,8% 40,2%
607 varannan till Kista/Karolinska 18,1% 41,8% 40,1%
607 via Kista 18,1% 41,8% 40,1%
514 forlangd 19,4% 41,3% 39,3%
527 till Fornboda samt 514 férlangd 20,0% 41,1% 39,0%
527 till Fornboda samt ny linje A 20,5% 40,9% 38,6%



3.3 KOLLEKTIVTRAFIKFLODEN FOR AR 2030

Det totala antalet pastigande pa de olika linjerna samt pastigande inom
V&sjon visas i figurerna nedan. Analysera visar att om linje 607 ej gar via
Edsberg s& minskar antalet pastigande inom Vasjon pa denna linje, totalt for
hela linjen ar forandringen dock relativt liten. Hur linje 607 gar mellan
Sollentuna och Karolinska paverkar inte resandet frdn Vasjon namnvart.
Totalt pa hela linjen dkar resandet om linjen gar in via Kista. Linje 607 far lite
mer resandet i detta alternativ jamfort med om varannan linje gar till Kista
respektive Karolinska. Nar linje 514 forlangs till Vasjon okar resandet pa
denna linje. Linje A ger dock ett hogre resande fran Vasjon jamfort med linje
514 da denna linje har en genare vag till Sollentuna.

Pastigande per linje
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Figur 22. Antal pastigande per dygn per linje
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Pastigande per linje i Vasjon
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Figur 23. Antal pastigande i Vasjon, per dygn per linje.
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Figur 24 Antal pastigande per hallplats per dygn for alternativ 527 till Fornboda samt ny linje A



4  SLUTSATS

Denna trafikanalys har framférallt haft fokus pa &r 2030 da det &ar det aret
som Vasjon forvantas vara utbyggd. Som komplement till prognosen for ar
2030 har prognoser for ett antal mellanliggande prognosar genomforts.
Dessa prognoser syftar till att se hur trafikflodena i omradet ser ut i olika
skeden av byggandet. Till sist har &ven en trafikprognos for &r 2040 gjorts.
Denna prognos har gjorts da det &r det prognosaret som Trafikverket jobbar
med.

4.1 2020, 2022, 2024 OCH 2026

Prognoserna for de olika skedena i byggandet har gjorts for att se hur
trafikflodena inom Vasjon ser ut vid de olika utbyggnadstakterna. Med en
utbyggnad av Vasjon okar flodet pa alla gator inom Vasjon. Trafiken pa
Danderydsvagen 6kar ocksa, vilket beror bade pa grund av utbyggnaden i
Vésjon samt pa grund av andra exploateringar i kommunen. Med en 6kad
mangd trafik 6kar risken for framkomlighetsproblem. Korsningen
Frestavagen/Danderydsvagen ar en av de mest kritiska korsningspunkterna.
Trafikflodet kommer att 6ka i denna korsning vilket kan komma att leda till
framkomlighetsproblem.

En enkel kapacitetsberakning i Capcal har gjorts fér denna korsning och
analysen visar att nar Vasjon ar utbyggt med 47% finns det risk for
kapacitetsproblem med dagens utformning i korsningspunkten och med de
prognosticerade flédena under eftermiddagens maxtimme. For att klara av
de framtida trafikflodena kan korsningens utformning behdva ses 6ver.

Utover denna korsning kan det &ven finnas andra platser dar det finns risk
for kéer under maxtimmen. Till exempel i andra korsningspunkter eller vid
busshallplatser. Kapaciteten och framkomligheten i vagnatet har inte
analyserats utan ar ett fortsatt arbete som kan goras.

4.2 2030

Trafikprognosen for ar 2030 har framforallt syftat till att analysera vilken
kollektivtrafikldsning som ar lamplig for Vasjon.

Trafikanalysen visar att kollektivtrafikandelen for Vasjon kommer att bli cirka
20% ar 2030 och biltrafikandelen cirka 40% med de testade
forutsattningarna. Analyserna visar att Frestavagen kommer vara den mest
trafikerade gatan i omradet. Vilket biltrafikflode som kommer att bli pa de
olika gatorna i omradet paverkas av hur vagarna i omradet kommer att
utformas samt hur framkomligheten pa Danderydsvagen kommer att bli. Om
det ar god framkomlighet igenom Vasjon eller om framkomligheten blir
begransad pa Danderydsvagen pa grund av de 6kade trafikflodena kan trafik
fran till exempel Vasjon komma att &ka igenom Vasjon da de ska norrut. Det
ar darfor viktigt att sdkerhetsstalla god framkomlighet pa Danderydsvagen.
For att kunna avgora hur kapaciteten pa Danderydsvagen kan komma att se
ut i framtiden behovs mer detaljerade analyser pa meso- eller mikroniva.

Analyserna visar att det gar att f& en hogre kollektivtrafikandel fér Vasjon
genom att lagga till fler linjer som trafikerar Vasjon. Linje A ger den hogsta
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kollektivtrafikandelen fér omradet. Aven en férlangning av linje 514 ger en
forbattring men da denna linje inte har en lika gen strackning som linje A till
Sollentuna sa ger denna linje ett nagot lagre resande.

Linje 527 bor ga till Fornboda pd samma satt som idag. Linjen har en ganska
I&g turtathet men ar viktig for att barn och ungdomar ska kunna ta sig mellan
hem och skola utan att behdva byta buss.

Analysen visar att linje 607 bor ga via Edsberg da det ar en del som valjer att
aka med denna linje fran Edsberg. Hur linjen trafikerar strackan Sollentuna
till Karolinska paverkar inte resandet i Vasjon namnvart.

Trafikmodellen fangar inte upp alla aspekter och det finns darfor saker som
kan komma att paverka kollektivtrafikandelen uppat eller nedat. Modellen tar
till exempel inte hansyn till mjuka faktorer sdsom kundnéjdhet, trangsel
ombord pa bussarna, tydlighet vad galler strackning, service och sa vidare.

Det finns fler atgarder som skulle kunna goéras for att fa en hogre
kollektivtrafikandel. Det kan till exempel vara atgarder sasom busskorfalt
eller prioritet i korsningar och hdgre turtathet fler raka och gena linjer till
pendeltaget.

I denna analys har bussarnas framkomlighet inte analyserats. Om
framkomligheten blir begransad pa grund av trangsel sa kan detta komma att
paverka resandet pa busslinjerna. Det ar darfor viktigt att analysera detta
vidare for att sédkerhetsstélla en god framkomlighet fér busstrafiken.

4.3 2040

Till &r 2040 6kar trafiken bade inom Vasjon och utanfor Vasjon.
Trafikprognosen i LuTrans ar gjord med liknande parametersattning som
anvands i Trafikverkets prognosmodell. Resandet i modellen styrs av ett
flertal parametrar varav markanvandningen ar en parameter. | och med att
befolkningsméangden i hela Stockholms léan 6kar sa gor detta att resandet
ocksa okar, vilket forklarar den trafikokning som kan ses till 2040. Det finns
ocksa ett antal omvarldsfaktorer som styr resandet sdsom ekonomisk
utveckling och bilkostnad. Den utveckling som ar antagen for dessa
parametrar bidrar ocksa till ett 6kat resande. For att fa ett minskat bilresande
i framtiden behdvs atgarder som starker kollektivtrafiken samt gang- och
cykeltrafiken.



BILAGA 1 -
KOLLEKTIVTRAFIKRESANDE

Nollalternativ — Kollektivtrafikresande 2030, dygnsfltde

- -
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BILAGA 2 — DAGENS TRAFIKFLODEN

Figuren nedan visar dagens trafikfléden enligt trafikrdkningar.
Trafikrakningarna fran Danderydsvégen &r fran 2013 och vag 265 fran 2015.
Dessa matningar kommer fran Trafikverket. Kommunen har trafikmatningar
frdn 2012 p& Frestavagen och Ribbings vag. Den svarta pricken markerar
var kommunens matning ar gjord. Siffrorna avser ett vardagsmedeldygn.
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