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Bakgrund

Sollentuna kommun befinner sig i en process av tillvixt dir bade den egna kommunen och regionen
vixer. Detta stiller krav pA kommunens 6vergripande planering for att tillvixten ska vara langsiktigt
hallbar. I takt med att Sollentuna vixer 6kar konkurrensen om mark i kommunens centrala ligen dar
mél om fortdtning och attraktiva stadsmiljéer kan komma i konflikt med efterfragan péd parkerings-
platser.

Sommaren 2014 tog davarande trafik- och fastighetskontoret fram ett underlag som syftade till att
forbittra kunskapen om parkeringssituationen i Sollentuna. Resultatet visade att det fanns en
problematik i hur och av vilka de befintliga parkeringarna anvindes. Problematiken gillde exempelvis
infartsparkeringar, dir en stor del av de som parkerade inte var tg-/busspendlare utan boende eller
arbetande i ndromradet. Parkeringarna anvindes alltsd inte av de som parkeringarna i forsta hand var
avsedda for.

I Sollentuna ansvarar kommunen f6r en mingd parkeringsplatser men hittills har det saknats en
samlad bild och tydliga riktlinjer f6r hur parkeringsfrigor ska hanteras. Sollentuna ir i behov av ett
planeringsdokument som ger vigledning f6r hur parkeringen ska ordnas i kommunen. En parkerings-
plan blir ett viktigt strategiskt dokument f6r hur parkeringsfrigor bor hanteras i ett lingre perspektiv
och kan dirmed 4ven bidra dill att regleringen av parkeringsplatser blir mer enhetlig i kommunen.

Mot bakgrund av ovan har tidigare trafik- och fastighetsnimnden (nuvarande natur- och teknik-
nimnden) samt kommunstyrelsen och kommunfullmiktige beslutat att ta fram en parkeringsplan for
Sollentuna kommun. Parkeringsplanen ska vara ett styrande planeringsdokument som i forsta hand
riktar sig till kommunens planerare och beslutsfattare.

Parkeringsplanen innebir att arbetet med parkeringsfragor i Sollentuna kommun blir mer omfattande
an tidigare. For att Parkeringsplanens atgirder och utredningar ska kunna genomféras krivs att
resurser avsitts. Parkeringsplanen innebir dven att arbetet med drift och underhill kommer att 6ka.
Aven detta méste planeras for i kommande budgetar och direfter i verksamhetsplaneringen.

Detta ar version 2 av parkeringsplan for Sollentuna kommun. I denna version har parkeringstal for
nyproduktion och zonindelning utvecklats och arbetats in, samt att revidering av tidplan gjorts.
Planen antogs av kommunfullmiktige 2020-09-17.
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Disposition

Sollentunas parkeringsplan har delats in i sex olika kapitel och tva bilagor. Nedan f6ljer en kort
beskrivning av dispositionen.

* Inledning: Beskrivning av bakgrund till parkeringsfragan, beskrivning av behovet och syftet
med en parkeringsplan f6r Sollentuna, arbetssitt och férutsittningar.

* Nulégesbeskrivning: Beskrivning av dagens parkeringssituation i Sollentuna.
e Malbild: Beskrivning av 6nskad situation for Sollentuna kommuns parkeringsytor.

e Milomriden: Beskrivning av de mdlomraden som har tagits fram for parkeringsplanen for

att uppfylla malbilden.
e Handlingsplan: Beskrivning av de atgirder som ska genomf6ras i Sollentuna.

* Fortsatt arbete/efterord: Det avslutande kapitlet beskriver hur arbetet med parkering kom
mer att fortsitta framover i Sollentuna.

Dokumentet har tvé bilagor. En bilaga med parkeringszonerna som avser parkeringen pa allmin
platsmark. Den andra bilagan omfattar parkeringstal vid ny exploatering.



Inledning

Sollentuna kommun har ett 6vergripande mél om héllbar och konkurrenskraftig tillvixt. Hallbar
tillvixt ur ett socialt, ekonomiskt och miljomissigt perspektiv giller nir vi planerar och bygger
Sollentunas framtid. Parkeringsplanen ska bidra till detta.

Det 6vergripande malet dr ett transportsystem som tillgodoser Sollentunabornas och niringslivets
behov av resor och transporter idag och i framtiden, vilket understédjs av kommunens 6versiktsplan,
klimatstrategi och trafikpolicy. For att uppna detta och lyckas kombinera varierade intressen och pa
ett effektivt sitt utnyttja den mark som finns tillginglig i Sollentuna ér principer for parkering ett
viktigt styrmedel. For att hélla ihop det arbetet krivs en overgripande parkeringsplan med mal och
dtgirder for att styra utvecklingen mot mélen.

Sollentuna ir en del av den vixande Stockholmsregionen. Med sitt gynnsamma lige i regionen ir
kommunen attraktiv att bo och verka i. Allt fler viljer att bositta sig i Sollentuna och kommunens
invanarantal har 6kat markant under de senaste aren. Detta stiller krav pa en fungerande planering
for att méta invanarnas behov av bostider och service. Den 6kande inflyttningen till Sollentuna
kommer dven att stilla krav pa forbittringar och utveckling inom trafik- och infrastrukturomradet.
Parkering dr ett viktigt verktyg for att uppnd detta.

Det finns en omfattande potential i att effektivisera och mer utnyttja befintligt parkeringsbestand.
Parkering som styrmedel dr dirfor en underutnyttjad potential i Sollentuna som kan underlitta
kommunens arbete med hallbar samhillsutveckling och samtidigt underlitta f6r medborgare och
ndringslivet. For att uppné de mal som har formulerats for parkering finns ett antal verktyg som pa
olika sitt kan reglera och paverka efterfrigan pa parkeringsplatser.



Bakgrund om parkering

Varje bilresa bérjar och slutar pa en parkeringsplats. Planering och reglering av parkeringsplatser ir
ett av kommunens viktigaste verktyg for att styra trafiken, bdde pa kort och pa ling sikt. De avgifter
och andra regleringar som kommunen viljer att ha pa sina parkeringsplatser har stor betydelse for
efterfrigan pa parkering, firdmedelsval och destinationsval. Parkeringsregleringar kan ge flera
fordelar redan pa kort sikt genom minskad tringsel, minskad miljobelastning och 6kad tydlighet.

I ett lingre perspektiv kan en tydlig parkeringspolitik minska behovet av egen bil.

Verktyg for parkering

For att pa olika sitt reglera och péaverka efterfrigan pa parkeringsplatser finns ett antal verktyg som
kommuner kan anvinda sig av.

Forbud mot att stanna eller parkera

Forbud mot att stanna eller parkera 4r vanliga regleringar som anvinds for att sikerstilla en god
framkomlighet och trafiksikerhet. Det innebir att en plats eller stricka regleras sd att fordon inte
tillats att stanna eller parkera dir de skymmer sike eller orsakar problem f6r andra fordon att ta sig
fram. Exempel pa platser dir forbud mot stannande eller parkering kan behévas dr backkron, kurvor
eller andra platser med skymd sikt, och gator med begrinsad bredd, vindplatser eller strickor dir
vissa typer av fordon med stérre utrymmesbehov behover kunna ta sig fram.

Avgiftsreglering

Parkeringsavgifter ar ett effektivt sitt att skapa omsittning pa parkeringsytor. Det leder till en bittre
anvindning av parkeringsplatserna och till en 6kad tillginglighet. Parkeringsavgifter kan dven
anvindas for att styra parkering frin gatumark till parkeringsanliggningar genom att ta ut en ligre
avgift i anldggningarna dn pé gatan. P4 sd vis uppmuntras parkering i parkeringsanliggningar vilket
innebir att attraktiv och virdefull gatumark kan frigoras f6r andra andamal 4n parkering.

Avgiften for parkering bor relateras till virdet pa den mark dir parkeringsplatsen ir beligen. Den bor
ocksa relateras till nirliggande parkeringsplatsers avgifter.

Tidsreglering
Beroende pa parkeringsplatsers placering i anslutning till funktioner och mélpunkter behéver

parkering ske olika linge. Tidsreglering dr dérfor ett verktyg for att skapa en dandamalsenlig
parkering pa specifika platser, som inte tas upp av langtidsparkerade fordon.

Vid tidsreglering kan olika former av parkering anvindas. Nedan listas nagra exempel.
* Korttidsparkering for angoring (pastigning, avstigning, lastning och lossning).

* Korttidsparkering for besok till boende och handel.

* Heldagsparkering for parkering vid infartsparkering.

* Dygnsparkering for parkering vid lingre besok.

Parkering som kriver lingre uppstillning, exempelvis boendeparkering och arbetsparkering, bor
lokaliseras till kvartersmark.



Zonindelning

Zonindelning innebir att ett omrade delas in i zoner med olika parkeringsregleringar, till exempel
olika avgiftsnivier. Dirmed kan parkeringen styras frin centrala ligen till lingre ut frin centrum
vilket innebdr att virdefull mark kan anvindas for andra syften dn parkering.

Zonindelning ger dven en enhetlig och tydlig bild av vilka avgifter och parkeringsregler som giller i
ett storre omrade.

Parkeringsanldaggningar

Parkeringsanliggningar ir ett sitt att effektivisera anvindningen av mark i kommunen. I utveck-
lingsomraden bor parkeringsanliggningar utformas som parkeringshus och garage. Detta eftersom
parkeringshus och garage tar mindre utrymme 4n markparkeringar och passar bittre in i stadsbilden.
Parkeringsanliggningar behéver inte nédvindigtvis ligga i direkt anslutning till malpunkter.

For att styra parkeringen till gemensamma anliggningar bor avgiften vara lidgre i parkeringsanligg-
ningarna in pa gatan. Anliggningarna bor ocksa goras attraktiva s att de upplevs som trygga, sikra
och bekvima att parkera i.

Ett bra sitt att 6ka kapaciteten i parkeringsanliggningar ér att samutnyttja parkeringsplatserna. Det
innebir att parkeringen anvinds for olika indamal under olika tider pa dygnet, till exempel arbets-
parkering pé vardagar och inkopsparkering pa kvillar och helger.

Infartsparkering

Vid viktiga kollektivtrafikhillplatser, exempelvis pendeltagsstationer, kan parkeringsanliggningar
anlidggas som infartsparkeringar. Det innebir att bilister kan ersitta en del av resan med kollektiv-
trafik. Infartsparkeringar kan dven fungera som komplement till kollektivtrafiken.

Det ir viktigt att infartsparkeringar regleras pa ritt sitt. Avgiften ska vara tillrickligt hog for ate de
som bor pa ging- eller cykelavstind ska undvika att ta bilen till parkeringen, men den ska inte heller
vara si hog att resenidrerna viljer att ta bilen hela vigen fram till malpunkten. Fér att undvika att
infartsparkeringar anvinds som boendeparkering bor de vara avgiftsbelagda dygnet runt.

Cykelparkering

Cykelparkeringar 4r ett bra sitt att 6ka tillgingligheten for cyklister. Det dr en viktig del i den totala
cykelupplevelsen som har stor betydelse for valet av firdmedel. Det dr dérfor viktigt att komplettera
bilparkeringar med cykelparkeringar.

Cykelparkeringar 4r mer yteffektiva dn bilparkeringar. P4 en vanlig bilparkeringsplats ryms uppemot
10 parkerade cyklar. Det innebir att cykelparkeringar leder till en béttre anvindning av central gatu-
mark. Det ger utrymme for en titare stad med flera funktioner.

Nyttotrafik

Nyttotrafik, angéring och transporter till och frin verksamheter utgér en viktig del av transport-
systemet. For att trafiken ska fungera pa ett bra sitt dr det viktigt att distributionstrafiken kan
komma nira sina malpunkter. Nya typer av tjanster och andra konsumtionsbeteenden okar dven
behovet av ytor for leveranser/angéring. Detta kan innebira exempelvis hemleverans av matkassar,
nithandel och andra tjinster. Ett annat exempel f6r att underlitta f6r tjanste- och servicefordon ir
att laca foretag ansoka om sa kallade nyttoparkeringstillstind, vilket innebar att fordon far tilldtelse
att parkera pa ett utokat antal platser jimfort med privata fordon.



Mobilitetsatgarder

Med mobilitetsdtgirder menas atgirder som frimjar fler firdmedelsval. Det kan vara ett sdtt att
underlitta resandet med mer hallbara firdmedelsalternativ genom beteendepaverkande och
attitydforindrande atgirder. Det kan innebira att cykling mojliggors aret runt genom viderskyddade
parkeringar, flexibla parkeringstal, gron resplan, bilpool, subventionera parkering vid kollektivtrafik
samt spridning av information om alternativa sitt att resa och andra atgirder som gor att kommu-
nens trafiksystem utnyttjas pa ett effektivt sitt. Jimfort med andra parkeringsatgirder 4r mobilitetsat-

girder ett kostnadseffektivt verktyg.

Parkeringstal for nyproduktion

Parkeringstal f6r nyproduktion syftar till att sikerstilla att ett tillrickligt antal parkeringsplatser for
cykel och bil anliggs vid ny exploatering, for att tillgodose parkeringsbehovet idag och f6r framtiden.
Det innebir att kommunen faststiller en undre grins f6r hur minga parkeringsplatser som ska
anldggas kopplat till en specifik fastighet. Ett vanligt sdtt att arbeta med parkeringstal 4r att ha flexi-
bla parkeringstal, baserat pa geografiskt lige och typ av byggnation. Det innebir dven att exploatorer
kan minska parkeringstalet genom att anvinda sig av mobilitetsatgirder.

Se parkeringstal f6r nyproduktion.

Andra exempel pa verktyg for att uppna parkeringstalen kan vara att tillimpa parkeringskop eller
avtal med annan fastighet om att 18sa parkering dir, eller parkeringsreserv. Parkeringskop/parkerings-
avtal innebir att fastighetsidgaren kdper in sig eller hyr in sig i en befintlig parkeringsanliggning
istillet for att anldgga egna parkeringsplatser. Det dr ocksd mojligt att hyra in sig i annan fastighet
med langsiktigt avtal. Ddrmed synliggors den faktiska kostnaden for parkeringsplatsen och kom-
munen har méjlighet att styra parkeringen till parkeringsanlidggningar. Parkeringsreserv innebir att
exploatérer tillits understiga parkeringstalen initialt. Om det senare uppstir behov av fler parkerings-
platser kan exploatdren kopa in sig i en parkeringsanliggning. Det finns ocksd majlighet for
byggherren att reservera plats f6r en framtida parkeringsanliggning som initialt anvinds for nagot
annat.
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Syfte med en parkeringsplan for
Sollentuna kommun

Syftet med Sollentuna kommuns parkeringsplan ar att sikerstilla att kommunens arbete med
parkeringsfragor sker pa ett enhetligt sitt med en tydlig inriktning mot en hallbar parkeringssituation
idag och i framtiden. Planen omfattar kvartersmark och allmin platsmark.

Parkeringsplanen ska vara ett styrande och kommunévergripande dokument som i f6rsta hand riktar
sig till kommunens tjdnstemin och beslutsfattare, och ligger till grund for bade éversiktlig planering,
detaljplanering, bygglovgivning och regleringen av kommunal gatumark och kommunens kvarter-
smark.

Avgransning

Parkeringsplanen idr geografiskt avgrinsad till Sollentuna kommuns yta. Parkeringsplanen beskriver
vad som ska goras i form av mélbild och hur det ska goras i form av handlingsplan. Den riktar sig
didrmed béde till kommunens tjinstemin och till beslutsfattare. Parkeringsplanen behandlar de
former av parkering som kommunen har radighet 6ver, vilket innebir kommunal gatumark,
kommunal kvartersmark samt parkering vid exploatering. Detta for att parkering pa kvartersmark har
stor betydelse for trafiksituationen pd gatumark och vice versa.

Organisation och arbetssatt

Under 2017 skapades en projektgrupp bestdende av tjinstepersoner frin kommunledningskontoret,
trafik- och fastighetskontoret samt miljo- och byggnadskontoret (nuvarande samhallsbyggnadsav-
delningen) med syfte att ta fram ett forslag pa komplettering till parkeringsplanen som inkluderar
parkeringstal vid nybyggnation i Sollentuna kommun. I detta arbete inkluderades dven omarbetning
av parkeringsplanen for att tydliggora och underlitta anvindningen av dokumentet.



Styrande dokument

I detta avsnitt f6ljer en beskrivning av de styrdokument som beror parkeringsfragan i Sollentuna
kommun.

Oversiktsplan 2012 aktualitetsforklarad 2018-05-17

Bostiders och verksamheters parkeringsbehov ska 16sas inom kvartersmark. Parkering pa allmin plats
sasom kantstensparkering dr avsedd for besoksparkering. Vid detaljplaneliggning och bygglovsprévning
ska parkeringsbehovet redovisas i varje enskilt fall.

Oversiktsplan for Sollentuna kommun - samradsversion 2017-09

Sollentuna kommuns 6versiktsplan beskriver en tydlig vision om att verka for ett lingsiktigt hallbart
samhille. Oversiktsplanen syftar till att styra bebyggelse frimst till stationsnira omriden och
kommundelscentrum dir tillgdngen till kollektivtrafik dr god. I Gversiktsplanen anges dven att ut-
slippen av vixthusgaser bor minska med 40 procent fram till &r 2020. Till ar 2050 ska nettoutslippen
av vixthusgaser vara noll. Detta ska bland annat uppnés genom satsningar pa gang, cykel och kollektiv-
trafik. I Gversiktsplanen anges bland annat att framkomligheten for gaende och cyklister ska prioriteras
framfor andra transportslag vid lokala resor. Vad giller kollektivtrafiken ska kommunen skapa attraktiva
kommunikationsstrak ddr kollektivtrafik prioriteras. Vidare anger oversiktsplanen att det rader stor
konkurrens om mark i kommunens centrala ligen. Marken behover anvindas effektivt vilket innebir
att markparkeringar i mojligaste mén ska undvikas alternativt samutnyttjas.

Klimatpolicy for Sollentuna kommun

Sollentuna har tagit fram en klimatpolicy som fungerar som vigledande dokument i kommunens
klimatarbete. Syftet med klimatpolicy ér att skapa ett brett engagemang i klimatfragor och att minska
utslippen av vixthusgaser. Klimatpolicyn forutsitter atgarder som minskar trafikens klimatpéaverkan.

I detta ingdr att mojliggora for transporter med liten klimatpaverkan. Parkering 4r ett viktigt styrmedel
for detta.
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Sollentunas trafikpolicy

Sollentuna har antagit en trafikpolicy som ger en langsiktig och gemensam malbild for trafik-
systemet. Trafikpolicyn har en prioriteringsordning giende, cyklister och kollektivtrafik prioriteras
fore nyttotrafik och biltrafik. Mélsdttningen ér att policyn ska bidra till att Sollentuna blir en mer
tillginglig kommun for alla dir invinare, besokare och arbetande littare kan ta sig till det som
Sollentuna och regionen har att erbjuda. Parkering har en framtridande roll i trafikpolicyn. En
effektiv parkeringshantering lyfts fram som en viktig del i ett hillbart transportsystem. Rétt utfort
kan arbetet med parkering bidra till att uppfylla de mél som formuleras i trafikpolicyn och som
ligger till grund f6r malen i denna parkeringsplan. En vil genomtinkt parkeringsplan kan bidra
till minskade utsldpp och ett mer effektive markutnyttjande, till att skapa mer attraktiva platser f6r
sociala méoten och till att utbudet blir mer marknadsanpassat genom en forindrad prissittning.

Cykelplan for Sollentuna kommun

Cykelplanen ir kommunens styrdokument som beskriver det omfattande arbetet med cykelfragor i
Sollentuna. Milet f6r cykeltrafiken i Sollentuna ér att anvindningen ska 6ka under alla tider pa aret.
Ar 2030 ska 20 procent av alla resor ske med cykel. Cykelplanen beskriver hur alla forvaltningar ska
arbeta mot att uppna dessa mal. Bland annat ska servicen for cyklister vara god under hela resan,
vilket innefattar en tillginglig, attraktiv och siker cykelparkering vid alla bostider, verksamheter och
mélpunkter. Cykelplanen antogs av kommunfullmiktige i december 2014.

En revidering av cykelplanen pigar.
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Nuliagesbeskrivning

Sollentuna har vuxit fram i etapper. Det innebdr att kommunen har en skiftande karaktir vad giller
bebyggelse, frin titbebyggda kommundelscentrum till glesare villastad. Kommunen 4r uppdelad i
tio kommundelar med olika forutsittningar for parkering, se karta nedan.

I takt med att Sollentuna vixer och invinarantalet 6kar kommer det att stéllas hogre krav pa ett
strategiskt tink vad giller parkeringsfragor. For att kunna ta fram en limplig och vil anpassad
parkeringsplan dr det viktigt att beskriva hur parkeringen fungerar i nulaget. I detta avsnitt ges en
sammanfattad beskrivning av parkeringssituationen i Sollentuna.
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En vaxande kommun

Sollentuna i4r en av Sveriges mest snabbvixande kommuner. Enligt den senaste befolkningsprognosen
for Sollentuna beriknas antalet invanare i kommunen fortsitta ka dven i fortsittningen. Mellan ar
2018 och 2028 beriknas befolkningen 6ka med omkring 7600 personer. Ar 2028 beriknas antalet
invanare i kommunen uppgi till Gver 80 000 personer.
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Resvanor i Sollentuna

Med sitt centrala lige i Stockholmsregionen ir Sollentuna en kommun med goda kollektivférbindelser.
Pendeltagslinjen fungerar som en viktig link, bidde mellan kommundelar inom Sollentuna och till
ovriga kommuner i regionen. Nirheten till pendeltaget innebir att méjligheterna att resa med
kollektivtrafik dr goda. En stor del av invanarna i Sollentuna bor inom tvi kilometer frin nirmaste
pendeltigsstation och centrumomride. Det ir ett avstind dér gang och cykel har stora mojligheter

att ersitta bilen. Manga Sollentunabor arbetar dessutom inom eller pa nira avstind frin kommunen,
exempelvis vid Kista Science City, vilket innebir att de har goda méjligheter att ga, cykla eller dka
kollektivt till arbetet. Kartan nedan visar avstind frin Sollentunas pendeltigsstationer. Heldragen cirkel
har en radie p en kilometer. Streckad cirkel har en radie pa tvi kilometer. Ar 2017 var bilinnehaver i
kommunen 474 bilar per 1 000 invanare vilket kan jimforas med genomsnittet f6r Stockholms lin dir
bilinnehavet 4r 404 bilar per 1 000 invanare. Turtdtheten pd pendeltaget ar 8 tig i timmen, ett tig var
7,5 minut vardagar kl. 6-21 och helger kl. 9-19, i 6vrigt 15 min trafik, tigen stannar pa alla fem
pendeltigsstationerna. Det 4r en forbittring bade nir det géller turtitheten i rusningen, mellantrafik
och lagtrafik och att alla tag gor uppehall for passagerarutbyte pa alla stationer.

Viren 2019 genomférde Sollentuna en resevaneundersokning. Undersdkningen visar att nir det
giller arbetsresor och studieresor si gors 65 procent av resorna med ging, cykel eller kollektivtrafik
(+6 procent sedan dr 2015). 33 procent av dessa resor gors med bil (-8 procent sedan ar 2015).

Nir det giller alla resor visar undersékningen att bilresor motsvarar 51 procent av det totala resandet
som Sollentunaborna (-5 procent sedan 2015). 27 procent sker med kollektivtrafik (+4 procent sedan
2015), 11 procent till fots (oforindrat sedan dr 2015) och 9 procent med cykel (oférindrat sedan ar
2015). Aven nir det kommer till kommuninvinarnas resor inom kommunen ir bilen det vanligaste
fardsittet. 58 procent av alla kommunala resor gors med bil, trots att avstinden ofta ir korta. Av
ovriga inom kommunala resor gors 17 procent till fots, 16 procent med cykel och 9 procent med

kollektivtrafik.
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Hallbara transporter och effektiv
parkering i mobilitetshus

I resvaneunderskningen fran ar 2019 fraigade kommunen om hur de svarande ser pa sitt eget resande
med bil om de vill forindra eller behalla sina vanor. 42 procent av de svarande har bil men anvinder
den i vildigt liten utstrickning (+4 procent sen ar 2015). 16 procent anvinder inte bil alls (-1 procent
sen ar 2015). Totalt 58 procent har alltsd redan idag inga bilresor eller vildigt fa bilresor (+3 procent
sen ar 2015). 10 procent har som mal att minska sin bilanvindning eller har redan provat ett annat
fardsdtt an bil men det har dnnu inte blivit en vana (+2 procent sen 2015).

Denna grupp édr 6ppen for att foridndra sig. En annan grupp om 6 procent funderar pa hur de kan
minska sitt bilanvindande men ir osikra pa hur och nir (-2 procent). 10 procent aker bil men vill
kunna minska sitt bilanvindande men det dr inte aktuellt just nu (oférindrat sen 2015). 15 procent
anvinder bil for de flesta av sina resor och ser inget skil till atct minska det (-4 procent sen dr 2015).
En slutsats kring detta ir att det finns en 6nskan om att resa mer hallbart med ging, cykel och

kollektivtrafik.

Det kommer hela tiden nya cykelfordon och mindre fordon som har stor potential att ersitta en hel del
lokala bilresor. Lastcyklar som har plats bide for flera barn och att transportera varor. Det ir viktigt att
planeringen mojliggér for hallbara transporter. Garage under hus ér ett kostsamt alternativ som inte ar
sa omstillningsbart vid forindrade resvanor. Fristiende parkeringshus som med fordel ocksa kan
anvindas som “bullerplank” for omkringliggande bebyggelse 4r att foredra. Dessa hus ligger lite lingre
fran bostaden sa att ging, cykel och kollektivtrafik far en konkurrensfordel. Samtidigt sa har den som
har behov av bil méjlighet att ha den parkerad pa ett sikert sdtt och att kostnaden for bilparkering i
garage inte belastar de hushall som inte har bil.

Idag bekostas parkeringsgarage under husen av alla boende bade bostadsrittsinnehavare och hyresgister,
oavsett om de anvinder dessa eller inte. Det skapar exempelvis hogre hyror och avgifter for dess
boende. Det ir littare ate fa till grona gardar som inte byggs pa bjilklag for garagen. Med fristiende
parkeringshus sa blir kostnaden for parkering tydlig. Manga kommuner har ett kommunalt parkerings-
bolag som skéter driften och bygger dessa parkeringshus. I dagsldget finns inte ndgot sidant bolag i
Sollentuna men det bér utredas.

Fristaende parkeringshus kan girna kombineras med tjinster som relaterar till andra fordon exempelvis
cykel. Istillet f6r renodlade parkeringshus sa blir de mobilitetshus som blir ett nav i omradets transport-
system. Mobilitetshusen kan ocksa kombineras med andra funktioner och pé s sitt kan dessa funk-
tioner oka och minskas vid behov precis som parkeringsplatserna for bil. Parkeringsplanens inriktning
med parkeringszoner och parkeringstal behéver revideras regelbundet.
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Parkering i Sollentuna

I Sollentuna férekommer en mingd olika parkeringsformer: parkering fér boende, parkering vid
arbetsplatser, infartsparkeringar, besdksparkeringar vid butiker och service, lastplatser etc. Parkerings-
planen ska ge en samlad bild av parkeringssituationen och ge verktyg och uppdrag for att hantera det
pa kortsikt och langsikt.

Regelsystemet for parkering ser olika ut beroende pa om det giller parkering pa kvartersmark eller
parkering pa allmin platsmark. Med kvartersmark menas mark som enligt detaljplan inte 4r allmin
plats eller vattenomréide utan frimst dr avsedd for bebyggelse for enskilt eller allmidnt indamal.
Vanligtvis dr det fastighetsigaren som ansvarar for att tillhandahélla parkering inom kvartersmark.
Allmin platsmark definieras i plan- och bygglagen som gator, vigar, torg och andra omriden som ir
allmint tillgingliga och avsedda f6r gemensamma behov. Kommunen ér ansvarig for parkering pa
allmin platsmark och kommunal kvartersmark.

Nedan presenteras ett antal parkeringsformer som forekommer i Sollentuna.

Datumparkering

En reglering som linge tillimpats i Sollentuna ir datumparkering. Datumregeln giller mellan kl. 02.00
och 15.00 vilket innebir att det under den tiden ir férbjudet att parkera pa vigsida med jimna adress-
nummer pa dagar med jimna datum och pa vigsida med udda adressnummer pa dagar med udda
datum. Datumregeln giller om inte annat anges av skyltningen. I nuldget ar det frimst villagator som
regleras med datumparkering i Sollentuna. I mer centrala ligen anvinds vanligen andra regleringar.
En nackdel med datumparkering 4r dock att regleringen kan verka otydlig och svar att forsta.
Datumparkering anvisas med omradesmirken som ibland kan ha skyltats langt innan det att bilisten
ska parkera. Det kan ocksa vara svart att veta vad som giller pa vigar dir adressnumren @r svéra att
urskilja. Den kan dven skapa framkomlighetsproblem pa villagator nir parkering ir tilliten pd bida
vigsidorna efter kl.15.00. Ett samlat grepp for reglering pa villagator bér tas fram, si det blir tydligt
vilken reglering som giller, var parkering ar limplig och var den bér undvikas.

Avgiftsparkering

Vid sidan av datumparkering tillimpas avgiftsparkering pé ett antal platser i Sollentuna. Avgift tas ut
pa allminna parkeringsplatser i centrala Tureberg, Higgvik, Edsberg och pid kommunens infartsparke-
ringar. I dvrigt dr det avgiftsfritt i hela kommunen. Kostnaden for att parkera pa allmin platsmark
med avgiftsparkering varierar mellan olika omraden i kommunen, se kartan nedan. Avgifterna giller

generellt pa vardagar mellan kl. 09.00 och 19.00 vardagar utom dag fore séndag och helgdag.

Tidigare utredningar i kommunen visar att antalet avgiftsreglerade parkeringsplatser ar for fa i
Sollentuna och att avgiften pa flera platser r for lag for att det ska vara mojligt att reglera efterfragan.
Problemet 4r alltsa inte att utbudet av parkering 4r for litet pé totalen utan att parkeringsavgifterna
inte speglar marknadsvirdet. Syftet med att ta ut parkeringsavgifter dr bland annat att skapa en balans
mellan tillging och efterfrigan samt att motverka onddig sokerafik. Det syftet uppfylls inte idag da det
ar mojligt att parkera bide linge och gratis eller mot en lag avgift pd majoriteten av kommunens parke-
ringsplatser. Att kommunen erbjuder gratis parkering leder dven till att beliggningen blir snedférdelad.
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Enligt den parkeringsutredning som gjordes av trafik- och fastighetskontoret sommaren 2014 4r det
inte bristen pd parkeringsplatser som ar det storsta problemet utan snarare hur de platser som finns
anvinds i nuldget. Att de kommunala parkeringsplatserna ir avgiftsfria gor att de blir mer attraktiva 4n
de avgiftsbelagda parkeringar som finns i anslutning till bostidder och arbetsplatser.

De avgiftszoner som giller ir inte heller helt tydliga i nuldget. I omradet runt Sollentuna Centrum
finns tre olika prisnivéer vilket kan skapa en del forvirring.

Parkeringsovervakning och kostnader for felparkering

amhalls nadsavdelningen har ansvar t6r kommunens parkeringsévervakning. Drift- oc
Samhillsbyggnadsavdelningen h for k parkering kning. Drift- och
trafikenheten ser till att parkeringsvakter finns ute i kommunen och sikerstiller att kommunens
parkeringsplatser anvinds som de ska. Férutom att parkeringsvakterna kontrollerar parkerade fordon
har de dven en viktig servicefunktion gentemot kommunens invinare genom att svara pa frigor om
parkering. De senaste aren har parkeringsévervakningen i Sollentuna utdkats. En viktig anledning till

et dr att kommunen vill erbjuda sina invanare en 6kad service och tillganglighet nir det kommer ti
detdratc k Il erbjud kad h tillganglighet nir det k till
parkering. Parkeringsavgiften kan betalas med kort, med sms eller via en applikation som laddas ned.
P4 ett stille vid Tors backe gar det att betala kontant. Det dr dven mojligt att ringa in for personlig hjalp
med betalningen.

De senaste aren har betalning via applikation och sms-betalning blivit allt vanligare i Sollentuna. Under
ar 2014 anvindes tjansten av cirka 24 500 personer. Under ar 2018 anvinde drygt 300 000 personer
sig av tjdnsten och den vanligaste betalformen ir betalning via applikation. Det dr majligt att betala via
sms eller applikation pa samtliga av kommunens avgiftsbelagda parkeringsplatser. Det underlittar for
bilisterna som inte behdver leta reda pa nidrmaste parkeringsautomat. Det innebir dven att det gar att
betala om biljettautomaten skulle vara trasig.

Vad giller felparkering dr det kommunen som bestimmer vilka avgifter som ska tas ut. Den ligsta
respektive hogsta avgift som far tas ut 4r enligt lag 75 och 1 300 kronor. Trafikanter som bryter mot
nagon av parkeringsreglerna inom kommunens grinser aliggs att betala en felparkeringsavgift dir
storleken pa avgiften varierar med typen av overtridelse. I Sollentuna varierar avgiften for felparkering
mellan 550 kronor och 1000 kronor.

*  Felparkeringsavgift: 550 kr

* Felparkeringsavgift pa plats med forbud att parkera fordon: 700 kr

* Felparkeringsavgift pa parkeringsplatser for rorelsehindrade: 1000 kr
*  Felparkeringsavgift pa plats med férbud att stanna fordon: 1000 kr
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Tidsreglerad parkering

Tidsreglering innebir att det finns en begrinsning for hur linge det ir tillatet att std pd en parke-
ringsplats. Tidsreglering 4r vanligast vid handel och service vilket gor det méjligt for besokare att
parkera en kortare tid utan kostnad f6r att hinna utfora sina drenden. Beroende pa vilken service som
finns i anslutning till en parkeringsplats finns det olika behov av hur minga timmar det ska vara till-
latet att parkera ddr. Det forutsitter dock att markhéllaren dr medveten om hur parkeringen anvinds
och vilka som anvinder den.

I Sollentuna tillimpas tidsreglering pa ett flertal centrala platser. I anslutning till handel r det ofta
tilldtet att parkera tvd timmar for kunder och besokare. Vid verksamheter som har lingre besok ar
det vanligt med tre-fyra timmars fri parkering,.
Vid skolor och forskolor tillimpas kortare tid for avlimning. Tiden varierar mellan 15-30 minuter
beroende pa skolverksamhet och barnens alder.

Infartsparkering

I Sollentuna finns fem pendeltigsstationer: Helenelunds station, Sollentuna station, Haggviks
station, Norrvikens station och Rotebro station. Vid samtliga stationer utom vid Sollentuna station
finns parkeringsanliggningar som kan anvindas som infartsparkering for kombinationsresor med
cykel eller bil och pendeltig. Aven vid Silverdals kapell finns en infartsparkering i anknytning till
busshéllplatsen med bussar mot Sergels torg och Karolinska sjukhuset.

Infartsparkeringar dr en viktig del i resekedjan. Det dr ocksa ett sdtt f6r kommunen att frimja ett mer
hallbart resande. Majoriteten av Sollentunas invanare bor inom en till tva kilometer frin nirmaste
pendeltigsstation. Det ir ett avstand dir cykeln har stora mojligheter att ersitta bilen. Samtidigt
finns det de som bor pi lingre avstand eller som inte har méjlighet att cykla eller gi till pendeltiget
och dirmed ir i behov av att kunna byta firdmedel och parkera i anslutning till kollektivtrafik. Det
ar darfor viktigt att det finns mojlighet att infartsparkera med cykel och bil.

Kommunens infartsparkeringar har sedan 2017 blivit avgiftsbelagda med 20 kronor per 12 timmar,
for act kunna tillgingliggora fler platser f6r de som ir i storst behov av parkeringen och f6r att mini-
mera boendeparkering.

Dagens infartsparkeringar i Sollentuna dr dessutom ytkravande och hamnar ofta i malkonflikt med
efterfrigan om att bygga mer stationsnira bostider, arbetsplatser och handel. Enligt Sollentunas dver-
siktsplan bor markparkeringar undvikas i kommunens centrala ligen. Behovet av infartsparkering
bor istillet losas genom samnyttjande av parkeringsplatser i befintliga eller nya parkeringsanliggning-
ar, trots att det ofta dr mer kostsamt. Att bygga centrala stadskérnor r nigot relativt nytt f6r
Sollentuna. Detta stiller krav pé en prioritering av hur marken bér anvindas.

Cykelparkering

I Sollentuna kommuns cykelplan anges att cykelparkeringar ska finnas tillgingligt vid alla viktiga
mélpunkter i kommunen, till exempel kollektivtrafik, arbetsplatser, skolor, fritidsanliggningar,
butiker och service. Parkeringarna ska placeras nira malpunkten, nirmare in motsvarande
bilparkering, och forses med god belysning, viderskydd och ramlasning. Parkering for lastcyklar med
lasmojligheter ska ocksa anliggas.

I cykelplanen anges att cykelparkeringar ar sirskilt viktiga vid Sollentunas pendeltagsstationer och
andra stérre malpunkter. Dessa cykelparkeringar ska vara forsedda med tak, belysning, ramlasning
och pump. Det ska finnas méjlighet att parkera lastcyklar och andra storre cyklar sikert.
Cykelparkering ska dven finnas vid nybyggnation vilket beskrivs nirmare i avsnittet parkeringstal for
nyproduktion.
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Boendeparkering

Boendeparkering for cykel ska i forsta hand losas inom den egna fastigheten pa samma plan som
entrén for att sikerstilla ldte tillgingligheten. Att anordna parkering pé fastighetsmark ligger pa
fastighetsdgarens ansvar. Boendeparkering ska 16sas pa kvartersmark, det kan ske pé egen fastighet
eller genom parkeringskdp och kan dé losas pd annan fastighet i niromrédet. Se exempelvis avsnittet
om Parkeringskop. Det ligger pd fordonsdgarens ansvar att se till att ordna parkering for sitt fordon.
Vid enbostadshus kan parkering i de allra flesta fall ordnas pé den egna tomten. I de fall dir de boen-
de har mer 4n en bil utnyttjas ofta datumparkeringen pd gatan utanfér. Detta kan bli problematiskt
da gatumark ska vara tillginglig for allminheten och inte kan reserveras for enskilda privatpersoner.
Det innebir att boendeparkering pé gatan inte kan garanteras, da gatans funktion och utformning
kan komma att behéva dndras i framtiden for att bittre passa allmidnhetens behov. Boendeparkering
pa gatumark kan i vissa fall skapa framkomlighetsproblem och hindra servicefordon, si som avfalls-
fordon, postbilar samt drift- och underhallsfordon att utfora sitt arbete.

I Sollentuna har det kommunala fastighetsbolaget Sollentuna kommunfastigheter AB (SKAB) ansvar
for ett stort antal parkeringar i anslutning till deras fastigheter. Parkeringsplatser finns att tillga i
garage eller pd markparkeringar i anslutning till bostaden. Sollentunahem tar ut avgifter for sina
parkeringsplatser, bade for férhyrda boendeparkeringar och f6r allminna markparkeringar. Eftersom
parkeringsplatserna ir avgiftsbelagda dr det manga boende i Sollentunahem som viljer att sta pa
kommunens parkeringsplatser dir det dr gratis. Det gor att Sollentunahems parkeringsytor ar
underutnyttjade medan kommunens parkeringsplatser 4r 6verbelagda. Det innebir ocksa att det
bildas onddig soktrafik dd boende viljer att kdra runt for att leta efter en gratis parkeringsplats. Hir
krivs samordning inom hela kommunkoncernen, Sollentunahem, Sollentuna kommunfastigheter
AB (SKAB) och Sollentuna kommun.
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Besoksparkering till bostader

I likhet med boendeparkering 4r besoksparkering till en specifik fastighet nagot som ska losas pa
kvartersmark. Vid planering av nya bostidder ingér det att ta hansyn till de besok som de boende
vintas fi. | omraden dir det rider datumparkering ir det vanligt att besokarna parkerar pa gatan
utanfor bostaden. Likt for boendeparkering pa gatumark kan inte dessa platser garanteras i framti-
den, da gatans funktion kan behva dndras utifrin allmidnhetens behov.

Besoksparkering till verksamheter

Verksamheters parkeringsbehov ska i forsta hand 16sas inom kvartersmark. Att anordna parkering
for sin verksamhet ligger pa verksamhetens ansvar. Vid nybyggnation av verksamheter ska parkering
tillgodoses enligt kommunens framtagna parkeringstal. I de fall dir verksamheter inte har tillrickligt
med parkering bor verksamheten i forsta hand se om de kan tillskapa fler genom att anlidgga
parkering eller hyra in sig i nirliggande parkeringsanliggningar. I vissa fall kan en verksamhet
utnyttja datumparkeringen pa gatan utanfér. Pa lingre sikt kan detta dock bli problematiske, da
gatumark ska vara tillginglig for allménheten och inte kan reserveras for enskilda verksamheter. Det
innebir att parkering till en specifik verksamhet inte kan garanteras pa gatan, da gatans funktion och
utformning kan komma att beh6va dndras i framtiden f6r att bittre passa allmidnhetens behov.
Parkering pa allmin plats ir i regel kopplad till ett specifikt indamal, sasom besoksparkering,
infartsparkering, mindre handel och verksamheter i bottenvaning pa bostadshus med mera.

Arbetsparkering

Arbetsparkering dr de anstilldas parkering av den egna bilen i anslutning till arbetsplatsen. Manga
arbetsgivare erbjuder dock sin personal kostnadsfri eller subventionerad parkering i nira anslutning
till arbetsplatsen. Tillgingen pa parkeringsplats vid arbetet har enligt flera undersokningar visat sig ha
stor betydelse for firdmedelsval hos de anstillda. Aven om arbetsplatsparkering ir formansbeskattad
ar den fortfarande ett starkt incitament till att anvinda bilen. Arbetsparkering dr bekvimt och enkelt
och minskar avstindet mellan parkeringen och arbetet.

I likhet med boendeparkering ska parkeringsbehovet for arbetsplatser losas inom den egna fastig-
heten eller genom parkeringskdp pé annan fastighet. En inventering av parkeringsytor i anslutning
till foretag har visat att manga ytor inte utnyttjas effektivt. Det betyder antingen att utbudet ar for
stort eller att anstillda viljer att parkera pd andra platser med lagre avgift. Detta kan da paverka
tillgidngligheten av parkeringsplatser pa gatumark som ofta har en lig avgift, ¢j ir tidsreglerade eller ar
kostnadsfria.

Angorings- och nyttotrafiksparkering

I Sollentuna finns ett antal lastplatser som r till for att underlitta for godstrafikens leveranser. Vid
nyproduktion och exploateringar stills det dven krav pa angoringsplatser for att underlitta avfalls-
hantering och angéring till entréer. Om antalet lastplatser motsvarar behovet ar dock svart att svara
pa i nuldget eftersom det saknas utredningar om detta. Nyttoparkeringstillstand for tjinste- och
servicefordon tillimpas inte i Sollentuna idag.
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Parkering for tunga fordon

I Sollentuna 4r det forbjudet att parkera tung lastbil nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00 mer 4n

en timme pd allmidn gatumark om inte annat anges pd vigmirken. Detta for att undvika tung trafik
i titbebyggda omraden. Sollentuna har ingen strategi f6r hur lastbilsparkering ska hanteras i
kommunen.

Parkering for évriga fordon

Vad giller parkering for ovriga fordon saknas det i dagsldget en strategi. Trots en viss efterfragan pa
MC-parkeringsplatser saknas det sidana i Sollentuna. I Sollentuna finns 4ven ett antal parkerings-
platser som ir sirskilt avsedda for elbilar. Platserna 4r férsedda med laddstolpar som gér det mojligt
for forarna att ladda bilen medan den star parkerad.

Parkering vid evenemang

Det saknas i dagsldget en strategi for parkering vid evenemang. Vid evenemang samlas ofta méinga
fordon vid samma plats vilket skapar ett hogt tryck vid den platsen en specifik tidpunkt. Sollentuna
kommun har en vision om att vara en breddidrottskommun och ménga storre idrottsanliggningar
har byggts eller kommer att byggas kopplat till detta. Detta stiller hogre krav pa en strategi for
parkeringslosningar och transportméjligheter till dessa anldggningar.

Parkeringstal vid nybyggnation

Parkeringstal vid nybyggnation ska vara en del av detaljplaneprocessen. En parkeringsutredning som
inkluderar nybyggnationens parkeringstal ska presenteras for respektive projeke, baserat pa de
parkeringstal som finns i kommunen. Parkeringstalen inkluderar bade cyklar och bilar.
Parkeringstalen varierar beroende pa nirhet till attraktiv kollektivtrafik, typ av byggnation och andra
mobilitetsdtgirder, se bilaga 2 och 2.1.

. | . b ’ IQ A‘h-m lll
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Malbild

Den parkering som finns i Sollentuna ska bidra till det évergripande mélet om en héllbar stadsutveck-
ling med ett transportsystem som tillgodoser Sollentunabornas behov av resor och transporter idag
och i framtiden. For att uppna detta ska parkeringen i kommunen vara dndamalsenlig, enhetlig och
tydlig. Att parkeringen dr indamalsenlig innebir att den ska anvindas till det den behovs mest f6r pa
respektive parkeringsyta. Att parkeringen ir enhetlig och tydlig innebar att all parkering i kommunen
ska folja samma principer och att det ska vara enkelt att forstd vad som giller pa alla kommunala
parkeringsplatser.

Parkering ar ett viktigt styrmedel for att nd en héllbar stadsutveckling. Fér att hélla ihop det arbetet
krivs en 6vergripande parkeringsplan med tydliga mal och dtgirder. Detta behov understddjs ockséa av
kommunens 6versikesplan, klimatstrategi och trafikpolicy. Olika verksamheter som ligger nira varandra
kan samutnyttja parkering pé olika tider pd dygnet. For att tydliggora vigen mot malbilden har arbetet
med parkeringsplanen delats upp i fyra malomraden.

Mal

Handlingsplanen finns f6r att uppna malomriden och dirmed pé sike malbilden. I bilaga 1 finns
parkeringszoner allmin plats, bilaga 2-2.1 redovisar Parkeringstal vid nyproduktion med zoner.
Handlingsplanen omfattar att genomf6ra zonindelningen i praktiken och applicera parkeringstal
vid all nybyggnation och ombyggnation.

Kommunen ska ocksa ta fram riktlinjer for utformning av parkeringar, bade cykel, bil och lastplatser.

Lingd, bredd, viderskydd osv.
Parkeringsplanen utgér fran fyra 6vergripande mal som ir tydligt forankrade i Sollentunas trafikpolicy:

Parkeringsplanen ska bidra till en attraktiv stadsmiljo
Parkeringsplanen ska bidra till en effektiviserad markanvindning
Parkeringsplanen ska bidra till en 6kad tillginglighet och tydlighet
Parkeringsplanen ska bidra till att frimja hallbara firdmedel

=
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Attraktiv arbetsmiljo

Arbetet med parkering i Sollentuna ska stddja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo. Det innebir
att miljon ska upplevas som attraktiv att vistas i for invanare och besokare. Det ska vara enkelt och
trivsamt for gaende och cyklister att ta del av utbudet av kommunal service och sociala funktioner
som torghandel och uteserveringar.

Stora parkeringsytor ska i storsta mojliga man undvikas eftersom det bidrar till trakiga stadsmiljoer.
Med firre bilparkeringsytor 6kar dven férutsittningarna for en titare stadsbygd med fler bostider,
servicefunktioner, motesplatser med mera. Bilparkeringar ska i forsta hand anordnas i parkeringsan-
laggningar pa kvartersmark. I centrala omraden, exempelvis vid kommunens pendeltigsstationer, ska
bilparkeringen helst anliggas i parkeringshus och garage. Ytor i form av gronomriden och stadsgator
ska frigoras fran bilparkering och istillet ge plats for dem som lever, arbetar och vistas i omradet.

Effektiviserad markanvandning

Sollentuna befinner sig i en process av tillvixt. I takt med att kommunen vixer 6kar konkurrensen
om mark i stationsnira ligen. Ett viktigt mal med parkeringsplanen ir dirfor att effektivisera mar-
kanvindningen i Sollentuna. Detta ir sirskilt viktigt i kommunens centrala delar dir konkurrensen
om mark har lett till en konflikt mellan f6rtitning och efterfrigan pa parkeringsplatser. Genom att
oka omsittningen av parkerade bilar pa befintliga parkeringsytor kan effektiviteten oka. Det frigor
attrakeiv mark f6r andra indamal dn bilparkering och innebir att det blir lattare att parkera for dem
som verkligen behéver det. En 6kad effektivisering av parkeringsplatser innebir dven att tringseln
minskar.

Tillgianglighet och tydlighet

Parkeringsplanen ska bidra till att 6ka tillgingligheten och tydligheten vad giller parkering i Sollen-
tuna. Eftersom det tidigare har saknats en samlad bild av parkering i kommunen ir syftet att klargora
och skapa en storre enhetlighet kring vilka avgifter och regleringar som giller. Invanare i Sollentuna
ska vara vil medvetna om vilka parkeringsregler som giller och ha tillging till information om avgif-
ter, tidsreglering, stiddagar etc. Det ska dven vara enkelt och smidigt att ta sig till ndrmaste parke-
ringsplats, bade for bilister och cyklister. Parkeringsanlidggningar ska vara vil skyltade for att minska
onddig soktrafik. Parkeringsplatser som ir avsedda for sirskilda andamal ska vara tillgangliga f6r dem
som verkligen behover dem. Det giller exempelvis infartsparkeringar och angéringsparkeringar.

Framja hallbara fardmedel

Parkeringsplanen ska frimja hallbara firdmedel. Det innebir att parkeringsplanen ska anvindas som
ett verktyg for okad optimering av trafikslagen. Genom att ta ut parkeringsavgifter pd kommunala
parkeringsplatser kan valet av firdmedel paverkas. Pa lang sikt kan det bidra till minska behovet av
egen bil i Sollentuna samt styra lokaliseringen av bostider, arbetsplatser och infrastruktur. Med firre
bilparkeringar 6kar dven utrymmet f6r ging, cykel och kollektivtrafik.

Malet om héllbara firdmedel 6verensstimmer vil med de mél som formuleras i Sollentunas trafikpo-

licy. Dir anges bland annat att parkering ska bidra till att 6ka framkomligheten och forbittra trafik-
miljon f6r gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer.
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Handlingsplan

I denna handlingsplan ges forslag pa dtgirder som Sollentuna ska genomféra for att uppnd mélen med
parkeringsplanen. Parkeringsplanen ska bidra till:

En attraktiv stadsmiljo

En effektiviserad markanvindning
En 6kad tillganglighet och tydlighet
Att frimja hallbara firdmedel

D =

For att sikerstilla att arbetet gar i ritt riktning ska dtgirderna f6ljas upp kontinuerligt. Uppfoljningen
ger en bra dterkoppling om hur arbetet framskrider och hur dtgirderna paverkar resmonster och valet

av firdmedel. Det 4r darfor viktigt att uppfoljningen gors arligen och att samma indikatorer anvinds.

Resultatet av uppféljningen ska kommuniceras internt till tjanstemin och fértroendevalda och externt
till invinare och berérda aktorer. I handlingsplanen har respektive atgird kompletterats med indikato-
rer for att f6lja upp att atgirden uppnas.

1. Parkeringsplanen ska bidra till en

attraktiv stadsmiljo

Arbetet med parkering i Sollentuna ska stédja utvecklingen mot en attraktiv stadsmiljo. Det innebir att
miljon ska upplevas som attraktiv att vistas i for invanare och besokare. Det ska vara enkelt och triv-
samt att ta del av utbudet av service och sociala funktioner.

For att lyckas med detta ska Sollentuna genomfiora foljande dtgirder.

1) Zonindelning med differentierade parkeringsregleringar. Sollentuna ska regleras utifran den
zonindelning som finns. Kommunen har deltas in i zoner med olika avgiftsnivéer och tidsregleringar.
Zonindelningen har baserats pa attraktiv mark och utgar frin nirhet till centrum och pendeltags-
stationer. I centrala ligen ska kantstensparkering i férsta hand prioriteras fér besoksparkering och
kortare drenden, dvs. inte for bostads- och arbetsparkering. Sollentuna har tagit fram en zonindelning
som finns i bilaga 1. Dir anges vilka parkeringsregleringar som ska gilla i de olika zonerna.

2) Underhill och skétsel av parkeringsytor. For att sikerstilla en attraktiv stadsmiljé 4r det vikeigt att
de befintliga parkeringsytorna underhélls under hela aret. Detta dr dven viktigt for att oka tryggheten
och sikerheten pa platsen. Sollentuna ska se till att befintliga parkeringsytor dr vilskotta, vélstidade,
belysta och att oljeavskijning, magasin, rening eller fordréjning av dagvatten fungerar. Kommunen bér
ta fram en handlingsplan for arbetet med renhallning och drift av parkeringsytor. Handlingsplanen ska
dven viga in delar av kommunens trygghets- och sikerhetsstrategi.
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3) Undvika stora markparkeringsytor. For att skapa en attraktiv stadsmiljo bér stora parkeringsytor
i stérsta mojliga man undvikas eftersom det kan bidra till barridrer och trakiga stadsmiljoer. Dir det ar
mojligt ska bilparkeringen anlidggas i parkeringshus och garage, dir parkering kombineras med andra
funktioner. Detta ir sirskilt viktigt i centrala ligen, exempelvis vid kommunens pendeltigsstationer.
Sollentuna ska styra parkeringen till gemensamma anliggningar genom att reglera avgifterna s att det
ar billigare att parkera i parkeringshus och garage 4n pé gatan.

4) Utformning av markparkering. Sollentuna ska ligga stor omsorg pa gestaltningen av parkerings-
platser. I de fall dir parkeringen anliggs som markparkering ska anlidggningen utformas pa ett sitt som
passar vl in i stadsbilden. Det giller aven kantstensparkering och tvirstilld parkering dér det 4r viktigt
att komplettera parkeringen med tridplantering och gatumébler. Utformningen av parkeringsytor ska
ta hansyn till andra kommunala intressen sdsom urbana gronstrukeurer och lokalt omhindertagande
och fordrojning av dagvatten. Parkering inom exempelvis vattenskyddsomraden for grundvattentikter,
eller andra omradesskydd, behover ocksa skyddsforeskrifter beaktas. For att sikerstilla en god och
funktionell utformning ska en princip for standardmatt och gestaltning tas fram och platsspecifika
forutsittningar ska beaktas nir det giller utformning.

Uppffolining av dtgiirder for en attraktiv stadsmiljo.

1. Reglering enligt Folja upp antal omraden Lopande NTN
zonindelning som reglerats om enligt

zonindelningen
2. Underhall och skét- | Ta fram en underhalls- och |1 NTN
sel av parkeringsytor | skotselplan
3. Undyvika stora Folja upp att stora mark- 1 SHBN

markparkeringsytor | parkeringsytor inte anlaggs
i nya detaljplaner

4. Utformning av Ta fram en princip for 2 SHBN, NTN
markparkering utformning av god och
funktionell markparkering
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2. Parkeringsplanen ska bidra till en
effektiviserad markanvandning

I takt med att Sollentuna vixer 6kar efterfrigan pa mark i centrala ldgen. Storst dr behovet vid
kommunens pendeltagsstationer dir konkurrensen om mark har lett till en konflikt mellan malet
om fortitning och efterfrigan pa parkering. Ett viktigt mal med parkeringsplanen ir dirfor att
effektivisera markanvindningen i Sollentuna.

For att lyckas med detta ska Sollentuna genomfora foljande dtgirder.

1) Tidsreglering pé allmin platsmark. Sollentuna ska arbeta med tidsreglering. Tidsreglering ir ett
effektivt sdtt att styra vilken grupp som anvinder parkeringen vilket i sin tur kan leda till en 6kad
omsittning pd parkeringsplatser. Ett exempel pd detta ir att férbjuda langtidsparkering pa gatumark.
Det minskar risken f6r boendeparkering och arbetsparkering vilket gynnar besékare och kunder med
korta drenden. Tidsbegrinsningarna ska vara anpassade efter de malpunkter och verksamheter som
finns i parkeringsplatsernas nirhet. Regleringen ska dven vara anpassad utifran gatans funktion, bredd
och siktforhéllandena for att sikerstilla en hog framkomlighet och trafiksikerhet.

2) Samnyttjande av parkeringsplatser i gemensamma anliggningar. Ett bra sitt att 6ka kapaciteten
i parkeringsanliggningar 4r att samutnyttja parkeringsplatserna. Det innebir att parkeringen kan
anvindas for olika andamal under olika tider pa dygnet, till exempel infartsparkering och arbetsparke-
ring pa vardagar och kundparkering pé kvillar och helger. Sollentuna ska utreda hur samutnyttjande av
parkering kan mojliggoras i kommunen.

3) Ombhiindertagande av évergivna fordon. Det ir viktigt att parkeringsplatser anvinds pa ett
effektivt sitt. Det giller bade cykelparkering och bilparkering. Idag ar dock manga av de cyklar som
star parkerade vid Sollentunas pendeltigsstationer 6vergivna eller felparkerade. Det innebir att cykel-
parkeringsplatser som egentligen skulle kunna anvindas av cykelpendlare star upptagna av kvarlimnade
cyklar. Resultatet ér att cyklister tvingas parkera sina cyklar pa platser dir de star i vigen for gdende och
forsvarar driften. Det innebir ocksd att cyklarna blir mer sarbara for stolder och vandalism.

Uppffolining av drgiirder for en effektiviserad markanvindning.

1. Tidsreglering pa Folja upp antal platser Lopande NTN
allman platsmark dar datumparkering er-

satts med platsanpassad

reglering
2. Samutnyttjande av | Utreda hur parkering kan | 1 NTN, SHBN
parkering samutnyttjas i

Sollentuna kommun
3. Omhéandertagande | Lopande vid behov Lopande NTN
av overgivna fordon
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3. Parkeringsplanen ska bidra till en 6kad
tillganglighet och tydlighet

Arbetet med parkering i Sollentuna ska bidra till 6kad tillginglighet och tydlighet. Det ska vara
enkelt att forstd vilka parkeringsregler som giller i kommunen och invanarna ska ha god tillging till
information om avgifter, tidsreglering, stiddagar etc. Det ska dven vara enkelt och smidigt att ta sig
till ndirmaste parkeringsplats, bade for cyklister och bilister. Parkeringsanliggningar ska vara vil skyl-
tade for att minska ondodig soktrafik. Parkeringsplatser som ar avsedda for sirskilda indamal ska vara
tillgingliga for dem som verkligen behéver dem.

For att lyckas med detta ska Sollentuna genomfora foljande dtgirder.

1) Nyttoparkering. Ett ytterligare sitt att underlitta for nyttotrafiken ar att upplata nyttoparkerings-
tillstdind som mojliggor tidsbegrinsad parkering ddr det normalt r forbjudet att parkera. Sollentuna
ska ta fram en handlingsplan for arbetet med nyttotrafik. I detta ingar att se dver parkeringen for
tunga fordon. Kommunen ska dven utreda méjligheterna att anordna nyttoparkeringstillstind.

2) Tillginglighet for rorelsehindrade. En viktig del i parkeringsplanen ir att forbittra tillginglighe-
ten for rorelsehindrade. Det innebir att det ska finnas goda méjligheter f6r rérelsehindrade att
forflytta sig inom kommunen, bade med bil och med andra firdmedel. Det kan vara aktuellt med
tidsbegrinsning pa parkeringsplatser for rorelsehindrade vid sirskilda méalpunkter. P4 kvartersmark
ska det finnas sirskilda parkeringsplatser som dr reserverade for rorelsehindrade. Dessa parkerings-
platser ska utformas enligt Boverkets byggregler, BBR.

3) Information och kunskapsspridning. En viktig del for forstielsen och efterlevnaden av
Parkeringsplanens genomférande ar att tydligt kommunicera f6rindringar till berérda trafikanter.
Informationen ska kommuniceras bade internt och externt. Vid mer omfattade omregleringar

och efter framtagande av nya handlingsplaner ska sidana kommuniceras i god tid. Beroende pa f6r-
indringens omfattning kan informationen delges antingen via kommunens hemsida, via utskick till
berorda hushall eller via direktinformation till felparkerade fordon.

En uppféljning av genomforandet ska sammanstillas varje ar. Denna uppfoljning ska sedan
kommuniceras bade internt och externt via hemsidan.

4) Parkeringsledningssystem. For att gora det ldttare att far en 6verblick och hitta tillginglig parke-
ring i Sollentuna ska kommunen inféra ett parkeringsledningssystem. Det ér ett system for vigvisning
till ndrmaste parkeringsanliggning. Parkeringsledningssystemet ska byggas ut succesivt. Till en bérjan
ska det fokusera pa kommunens centrala delar. P4 sikt ska parkeringsledningssystemet utvecklas och
forfinas. Det bor till exempel vara mojligt att soka efter lediga parkeringsplatser i systemet. Sollentuna
ska initiera ett samarbete med externa aktorer for att fa till ett parkeringsledningssystem.
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5) Moderna och effektiva betallosningar f6r parkering. I Sollentuna dr det majligt att betala
parkeringsavgifter kontant, med kort, med sms eller med en applikation som laddas ned. Det 4r dven
mojlige att ringa in for personlig hjilp med betalningen. Sms-betalningen 4r populir och 6kar snabbt
i antal anvindare. Sollentuna vill att antalet sms-anvindare ska 6ka dnnu mer. Det ir en bra service
for invanarna som gor det mojligt att betala snabbt utan att behova uppsoka en parkeringsautomat.
For att 6ka antalet anvindare ska kommunen utveckla sms- betalningen sa att det blir annu enklare
och smidigare att anvinda den. Detta ska goras tillsammans med operatéren for tjansten och grunden
dr anvindarvinlighet och tillginglighet.

Uppfoljning av dtgirder for en okad tillginglighet och tydlighet.

1. Tillganglighet for Utreda mojligheten att 1 NTN
nyttoparkering infora nyttoparkeringstill-

stand
2. Tillganglighet for Ta fram riktlinjer for hur Lopande se over NTN, SHBN
rorelsehindrade parkeringsplatser for dessa och folja upp

rorelsehindrade pa gatu-
mark ska utfardas, regleras
och placeras

3. Kommunicera och Folja upp att storre Arligen NTN, SHBN
informera om Parkerings- | omregleringar har en
planens genomférande kommunikationsplan samt

att folja upp att en arlig
sammanstallning av
genomforandet gors

4. Parkeringslednings- Skapa ett register over 2 NTN
system kommunens parkerings-
platser och utreda mojlig-
heten att infora ett
parkeringsledningssystem

5. Oka tillgangligheten Folja upp att sms-betalning | Arligen SHBN, NTN
for moderna och effek- och applikationsbetalning

tiva betallésningar for prioriteras vid nybyggna-

parkering tion av parkering
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4. Parkeringsplanen ska bidra till att
framja hallbara fardmedel

Parkeringsplanen ska bidra till att frimja haillbara firdmedel. Det innebir att parkeringsplanen ska
bidra till 6kad optimering mellan trafikslagen. Parkeringsplanen ska dven frimja miljéfordon,
exempelvis elbilar. Prioriteringen ska vara att mojliggora ett rikare folkliv och en fortitning av
bostider, verksamheter och service, vilket i sin tur frimjar gang, cykel och kollektivtrafik.

For att lyckas med detta ska Sollentuna genomfora foljande dtgirder.

1) Nyttotrafik. Nyttotrafik och transporter till och fran verksamheter och bostider ir en viktig del
av det héllbara transportsystemet. Det kan bidra till att minska behovet av privata resor da varor och
tjanster istdllet kan levereras. For att nyttotrafiken ska fungera pa ett smidigt site ar det vikeigt att det
finns utmirkta ytor for lastplatser i nira anslutning till malpunkterna.

2) Tillgang till laddplatser for miljéfordon. Sollentuna vill att andelen miljéfordon i kommunen
ska oka. Parkering ir ett viktigt verktyg for detta. Sollentuna ska uppmuntra till fler miljofordon
genom att reservera sirskilda laddplatser for elbilar. Laddningsplatserna ska placeras pa strategiska
platser i kommunen, girna i direkt anslutning till malpunkten. En handlingsplan ska tas fram f6r hur
laddplatser for elbilar ska placeras och regleras pd kommunal mark.

3) Tillgang till parkering for olika typer av cyklar. I takt med att cykling 6kar i kommunen och
olika typer av cyklar blir allt vanligare stills ocksa nya krav pé parkering. Exempelvis kan det innebira
ett behov av att kunna ladda en elassisterad cykel eller att ha tillging till en storre parkeringsplats dir
en ladcykel eller cykelkirra far plats. For att en cykelparkering ska bli attraktiv maste den vara siker
och ligga nira malpunkten.

4) Utreda kommunalt bolag med ansvar f6r mobilitetshus. Dessa hus ligger lite lingre fran bosta-
den sd att gdng, cykel och kollektivtrafik far en konkurrensférdel. Samtidigt s har den som har behov
av bil méojlighet att ha den parkerad pa ett sikert sitt och att kostnaden for bilparkering i garage inte
belastar de hushall som inte har bil. Idag bekostas parkeringsgarage under husen av alla boende bade
bostadsrittsinnehavare och hyresgister, oavsett om de anvinder dessa eller inte. Det skapar exempelvis
hégre hyror och avgifter for alla boende. Med fristaende parkeringshus sa blir kostnaden for parkering
tydlig utan dolda subventioner. Det bor utredas om ett kommunalt bolag ska inrittas med uppgift att
bygga och drifta mobilitetshus. Férutom boendeparkering i en kommundel bor dessa hus kombineras
med tjanster som 4r relaterat till alla typer av fordon exempelvis cykelverkstad, bilpool och cykelpool
med special fordon. Istillet for renodlade parkeringshus si blir de mobilitetshus som blir ett nav i
omradets transportsystem. Cykelparkering ska fortsatt anldggas inom kvartersmark. Mobilitetshusen
kan ocksa kombineras med andra funktioner (exempelvis kontor, sporthall med mera) och pa sa sitt
kan dessa funktioner 6ka och minskas vid behov precis som parkeringsplatserna for bil. Dessa hus

ska underlitta for byggherrar att bygga bostider i kommunen som fler kan efterfriga pi marknaden.
Alla parkeringar i kommunen pé allmanplats mark och kommunens kvartersmark skulle ocksa kunna
samlas. Det for att underlitta for Sollentunaborna och niringslivet men ocksa att anvinda parkerings-
resurserna pa ett effektivt sdtt och ha ett samlat grepp om fragan.
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1. Nyttotrafik Ta fram en handlings- |2 SHBN, NTN
plan for nyttotrafik
2. Tillgang till ladd- Ta fram en handlings- |2 NTN

platser for miljéfordon | plan f6r anvandandet
av laddplatser for

miljofordon
3. Siker och attraktiv | Utreda mojligheterna |1 NTN
cykelparkering for att anldgga saker

cykelparkering for

olika typer av cyklar
4. Utreda mobilitets- |Utreda kommunalt 1 SHBN, KS
hus bolag som bygger och

driftar mobilitetshus

Fortsatt arbete — Genomforande av
parkeringsplanen

De avgifter och regleringar som kommunen viljer att ha pa sina parkeringsplatser har stor betydelse
for hela trafiksystemet. Det har dven betydelse f6r omgivande omréaden, dvs. lokala regleringar ger
regionala effekter. Dirfor ar det viktigt att Sollentuna analyserar de atgirder som genomfors.
Kommunen har tagit fram indikatorer for att utvirdera arbetet med parkering. Indikatorerna ska
foljas upp kontinuerligt.

Planering och reglering av parkeringsplatser 4r ett av kommunens viktigaste verktyg for att styra
trafiken. De avgifter och andra regleringar som kommunen viljer att ha pa sina parkeringsplatser har
stor betydelse for efterfragan pa parkering, firdmedelsval och destinationsval. Med parkeringsplanen
som underlag har Sollentuna dirmed goda forutsittningar att anvinda parkering som verktyg for att
na de mal som anges i kommunens trafikpolicy. Parkeringsplanen ska bidra till att mojliggora for fler
invanare att promenera, cykla och resa kollektivt i Sollentuna.

De mal och étgirder som beskrivits i parkeringsplanen utgor grunden f6r kommunens fortsatta
arbete med parkering. For att sikerstilla att arbetet fortskrider i 6nskad rikening behover berorda
forvaltningar i kommunen, sirskilt samhillsbyggnadsavdelningen, gora en arlig planering f6r genom-
forandet av olika atgirder. I den bor en beskrivning och kostnadsbedémning av varje atgird goras.
Samhillsbyggnadsavdelningen pd kommunledningskontoret ansvarar for att samordna och halla ihop
parkeringsarbetet i kommunen. Fortsatt samverkan med berorda forvaltningar och verksamheter
inom kommunen ir hogst angeldget f6r att utvecklingen av arbetet med parkering ska vara effektivt
och bidra till uppsatta kommunala mal.
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For att parkeringsplanen ska kunna fungera som ett aktuellt planeringsunderlag ar det viktigt att
planen uppdateras regelbundet. Genomférandet av planen ska ske stegvis s att atgirder kan utvirde-
ras [opande och minst var femte ar ska parkeringsplanen uppdateras.

Parkeringstalen for nyproduktion bér ses 6ver regelbundet med jamna mellanrum. Det ir viktigt att
kommunen arbetar aktivt med ambitionerna i dversiktsplanen om stadsmissighet i anslutning till de
fem pendeltagsstationerna och trafikpolicyns inriktning med prioritering av trafikslagen innebir att
fokus ska vara pa att stirka mojligheterna att gd, cykel och dka med kollektivtrafiken. Da spelar cykel-
parkeringarnas lige, utformning, sikerhet med mera stor roll liksom mojligheterna att géra kombina-
tionsresor med flera trafikslag.

Bilagor

* Bilaga 1: Parkeringszoner
* Bilaga 2: Parkeringstal vid nyproduktion
* Bilaga 2.1: Kartor omréadesindelning parkeringstal vid nyproduktion

Bilaga 1 - Parkeringszoner

Sollentuna har vuxit fram i etapper. Det innebdr att kommunen har en skiftande karaktir vad

giller bebyggelse, frin titbebyggda kommundelscentrum till glesare villastad. Férutsittningarna for
parkering skiljer sig at mellan de olika omradena.

I Sollentunas centrala delar ar konkurrensen om marken stor. Dir hamnar mélet om fortitning ofta

i konflikt med efterfragan pé parkeringsplatser. Samtidigt 4r kommunikationerna med kollektivtrafik
goda med flera pendeltigsstationer pa kort avstand. I mer perifera ligen dr kommunikationerna med
kollektivtrafik inte lika goda. Dir 4r 4 andra sidan inte heller konkurrensen om marken lika stor.

For att kunna ta fram regleringsprinciper som ir limpliga f6r hela kommunen har Sollentuna delats
in i zoner. Inom de olika zonerna giller olika parkeringsreglering vad giller avgiftsnivaer och tidsregle-
ring. Indelningen av zonerna har skett utifrin nirheten till attraktiv kollektivtrafik samt bebyggelsens
karakeir. Sollentuna har delats in i fyra zoner: zon A, B, C och D. Reglering av parkering sker gatuvis
och utredningar om limplig omfattning utifrdn att ordna trafiken gors i framtagandet av lokala trafik-
foreskrifter (LTF). Det finns mojlighet att reglera i tid och med avgifter. Zonerna ir vigledande och
ger en handlingsberedskap att inféra avgifter, om behovet uppstar.

Beslutande parkeringsavgifter

Avgiftsnivierna i respektive zon beslutas av nimnd/kommunfullmiktige. Se aktuellt beslut.

*  Zon A: |5 kr/tim och 60 kr/dygn

e Zon B: 10 kr/tim och 50 kr/dygn

*  Zon C: 5 kr/tim och 40 kr/dygn

» Zon D: Ingen avgift, enbart tidsreglering

Avgifterna ska gilla alla dagar i veckan och samtliga tider pa dygnet.
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Beskrivning av Zonerna — Riktlinjer och évergripande beskrivning

Nedan f6ljer en beskrivning av zonerna. Notera att detta r en schematisk beskrivning. Respektive
gata behover utredas och regleras med lokaltrafikf6reskrift.

Zon A omfattar omridet kring Sollentuna Centrum. Detta ir kommunens mest intensiva omrade
med tit bebyggelse och livlig handel. Sollentuna Centrum 4r kommunens mest centrala plats. Det
innebir att omradet i forsta hand ska anvindas for boende, handel, service och sociala funktioner.
Parkeringen pa gatumark ska prioriteras for besoksparkering och kortare drenden.

Zon B omfattar 6vriga omraden som ligger i anslutning till Sollentunas pendeltagsstationer. Det
innebir att dven zon B 4r urbana omraden med tit bebyggelse. I zon B rader stor konkurrens om
marken. Konkurrensen ir dock inte fullt s stor som i zon A.

Zon C ir omraden som ir relativt stationsndra. Det innebir att de boende har ging- eller
cykelavstind till ateraktiv kollektivtrafik. Aven zon C ir i regel urbana omriden med tit bebyggelse.
Dir dr dock konkurrensen om mark ldgre 4n i zon A och B.

Zon D ir 6vriga omraden i Sollentuna. Dir ir tillgingligheten till kollektivtrafik ligre. Zon D utgors
till stor del av villahusomraden och radhusomraden. Bebyggelsen ir i allminhet relativt gles vilket
innebir att efterfrigan pa parkeringsmark ir ligre 4n i zon A, B och C.

Zonindelningen paverkar regleringen av parkering pa allmin platsmark. Nedan foljer en beskrivning
av vilka regleringar som giller i de olika zonerna.

I zon A och B ir tanken att dir det finns parkeringshus och garage si dr det bra om dessa anvinds.
Regleringen av parkeringen pa gatumarken kan ocksa gora det mojligt att styra parkeringen till
sarskilda grupper, exempelvis besokare och kunder, vilket 6kar omsittningen av parkeringsplatser i
omréadena.

I zon A och B ir flera gator reglerade med stannandeférbud och parkeringsférbud. Det innebir att
framkomligheten 6kar f6r gang, cykel och kollektivtrafik. Det innebir ocksa att angoringen forbittras
for nyttotrafiken. Skillnaden mellan zon A och B ir att avgifterna dr hogre i zon A.

Aven zon C regleras med parkeringsavgifter och tidsreglering. I zon C ir dock parkeringsavgifterna
lagre 4n i zon A och B eftersom konkurrensen om mark inte ir lika stor dir. Liksom i zon A och B
har zon C gator som ir reglerade med stoppforbud och parkeringsforbud.

I zon D saknas parkeringsavgifter. Daremot anvinds tidsreglering, stoppforbud och parkeringsférbud
for att ordna parkeringen.

I kartan pé nista sida visas de olika zonerna i Sollentuna. Zon A anges med svart polygon, zon B med
gron och zon C med rod polygon. Ovriga omriden utgor zon D. Kartan visar en princip for hur
kommunen arbetar med parkeringsreglering i olika omrdden. Utbredning och storlek pé zonerna kan
komma att justeras nir behov uppstir och kommunen fortitas.
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Bilaga 2 - Parkeringstal vid nyexploatering

Ett parkeringstal anger hur ménga parkeringar som ska anordnas vid nybyggnation. Talet syftar till
att tillgodose det behov av parkering som boende har inom kvartersmark och utgér en miniminiva.
Det finns siledes inget som hindrar att exploatéren bygger fler platser.

Parkeringstalen ir det lagsta godtagbara parkeringsutbud som fastigheten ska erbjuda. I samband
med bygglovsprovning méste exploatoren tydligt redovisa hur parkeringsbehovet kommer tillgodoses.

Parkeringstalet kan reduceras genom mobilitetsdtgirder. Det vill siga andra atgirder som vidtas for
att minska behovet av bilanvindandet f6r transport och istéllet 6ka mojligheterna att anvinda andra
transportmedel, alternativt minska det totala behovet av resande. Det finns ocksd méjlighet att inritta
sirskilda mobilitetshus i stadsdelar for att kunna 6ka och minska parkeringarna nir behovet uppstar.
En sidan 18sning innebir att det blir ndrmre f6r boende till cykel och kollektivtrafik och det i sin

tur kan innebdra att de firdmedlen anvinds i storre utstrickning. Dessa mobilitetshus kan ocksa
kombineras med andra verksamheter exempelvis idrottshall, mindre handel, kontor med mera. De
kan konverteras, byggas pa och rivas, en mer flexibel [6sning.

Plan- och bygglagen, 8 kapitlet 9 §, punkt 4, anger att “Tomten ska ordnas sa att det pa tomten eller
i narheten av den i skilig utstrickning finns limpligt utrymme f6r parkering, lastning och lossning
av fordon.” I anslutning till att en ny detaljplan upprittas ska parkeringsbehovet inom planomradet
studeras och forslag till limpliga 16sningar redovisas. Det kan finnas sirskilda skl till att inom ett
planomrade frangd parkeringstalen. I dessa fall ska parkeringstalen, baserade pa en parkeringsutred-
ning, redovisas i planhandlingarna. Om en antagen detaljplan har ett parkeringstal som avviker frin
parkeringstalen nedan ir det detaljplanen som utgér det styrande dokumentet. Innovativa projekt
med liga eller inga parkeringstal kan komma att prévas om sidana 6nskemal finns men dé ér kraven
hoga pa att redovisa hur transporterna ska [sas.

Talet har satts i foljande steg:

1. Det geografiska liget. Inom vilket omrade (1, 2, 3 eller 4) nyproduktionen ir beldgen baserat pa
nirhet till i forsta hand sparburen kollektivtrafik och i andra hand annan attraktiv kollektivtrafik.
2. Typ av nybyggnation, typ av bostad eller verksamhet, samt dess storlek.

For att kunna ta fram parkeringstal som ir limpliga for hela kommunen har Sollentuna delats in i
fyra olika omraden med differentierade parkeringstal. Indelningen har skett utifrin nirheten till
sparburen och annan attraktiv kollektivtrafik.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade reglereras av Boverkets byggregler (BBR) och tillkommer utover
parkeringstalen redovisade nedan. En angéringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gingavstand fran en tillginglig och
anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbelidggningen pa sidana
angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jimn och halkfri. (BES 2014:3).
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Omradesindelning

Omrade 1 4r omrdden som ligger i anslutning till kommunens fem pendeltigsstationer. Den yttre
gransen for de fem omradena ir beligna cirka fem minuters promenad frin en pendeltigstation. Det
innebdr i sin tur att behovet av parkering ir relativt ligt. Omréide 1 ir i regel urbana omraden med tit
bebyggelse dir det i allminhet rader stor konkurrens om marken. Dessa omraden ligger dven nira det
regionala cykelstraket.

Omrade 2 ir omriden som ir relativt stationsnira. Det innebir att det 4r gang- eller cykelavstand till
en pendeltdgsstation. Behovet av parkering ér relativt ligt men inte lika ligt som i omrade 1.
Omradena ir i regel urbana med relativt tit bebyggelse.

Konkurrensen om mark 4r nagot ligre 4n i omrade 1.

Omrade 3 4r omrdden som har ging- eller cykelavstind till annan kollektivtrafik sisom buss med hog
turtithet. Behovet av parkering 4r hogre 4n i omrade 1 och 2.
De idr omriden med blandad bebyggelse.

Omrade 4 ir 6vriga omraden i Sollentuna som till storsta delen utgdrs av villa- och radhusomraden.
Tillgingen pa kollektivtrafik ar ligre. Det innebir att behovet av parkering dr hogre 4n i ovriga

omriden.

Omradena ska uppdateras kontinuerligt beroende pd dndrade forutsittningar, t.ex. storre forindringar

i kollektivtrafiken.

Omrddesindelningen redovisas i bilaga 2.1.

Parkeringstal for cykelparkering

Bostader

Parkeringstalet anger minsta antal cykelparkeringar per nyproducerad bostad

Studentlagenheter och 1 0,2
ungdomslagenheter

Flerbostadshus | rum och 1 0,2
kok upp till 45 m?

Flerbostadshus 2 rum och 2 0,2
kok 46-69 m?

Flerbostadshus 3 rum och 3 0,2
kok 70 m? — 79 m?

Flerbostadshus 4-5 rum och | 4-57 0,2
kok 80 m? och storre

1
En cykelparkering per rum i ligenheterna
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Verksamheter
Parkeringstalen anger minsta antal cykelparkeringar per 1000 kvm/BTA

Kontor 15-20
Mindre handel, nérservice eller restaurang i bottenvaning 0
Handel i egen fastighet eller storre lokal i bottenvaning 15-20
Forskola, integrerad i bostadskvarter 0
Forskola, friliggande 8-12
Grundskola 50-70
Gymnasium och eftergymnasial utbildning 50-70

Byggnader och anliggningar som kriver sirskild utredning och har specifika behov:

* Sport- och idrottsanldggningar
* Vardboende

e Sjukhus

e Kultur

¢ Hotell

e Industri

* Lager, industri
U Ovrigt

Cykelparkeringar ska utformas med hog standard, vara littillgingliga, viderskyddade, belysta och ha

ramlasning.

35



Parkeringstal for bilparkering
Sollentuna kommun

Bostader (exklusive Vasjon)

Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per nyproducerad bostad utan eventuell reduktion for
mobilitetsatgdrder. Dessa tal dr for Sollentuna kommun exklusive Visjon. Parkeringstal f6r Visjon
finns i en sirskild tabell nedan.

Studentlagenheter och 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
ungdomslagenheter

Flerbostadshus | rum och | 0,2 0,3 0,5 0,6 0,1
kok upp till 45 m?

Flerbostadshus 2 rum och | 0,4 0,5 0,7 0,8 0,1
kok 46-69 m?

Flerbostadshus 3 rum och | 0,5 0,7 0,9 1,0 0,1
kok 70 m? — 79 m?

Flerbostadshus 4-5 rum 0,7 0,8 11 1,2 0,1
och kok 80 m?- eller

storre

Enbostadshus/radhus 1,0 1,1 1,2 1,3 0,22
med gemensam parkering

Enbostadshus/radhus 1,0 (2,0)*% 1,0 (2,0)*% 1,0 (2,0)* 1,0 (2,0)* 0*
med egen parkering*

*For enbostadshus/radhus med egen parkering giller att en plats dr krav, men det ska finnas méjlighet att anligga en plats
till inom tomten, hur ska redovisas, men det 4r inget krav att denna andra plats anliggs om inte behov finns. Parkering
ska 18sas inom den egna fastigheten. 1.0 i parkeringsplatser giller i hela kommunen for komplementbostadshus enligt 9
kap. 4a § plan och bygglagen (PBL) och det tillkommer d& pd detta tal. Mobilitetsdtgirder far inte tillimpas for

enbostadshus/radhus och komplementbostadshus.

Parkeringskop och parkeringsavtal ér tillimpbara. Vilket innebdra att om det inte dr majligt att an-
ordna parkeringsplatser inom fastigheten sa kan avtal om parkeringskop eller parkeringshyra triffas
med en annan fastighetsigare. Det dr mojligt att dessa parkeringsplatser ligger upp till 500 meter
gangavstand frin fastigheten. Detta 4r att jimfora med avstand till busshéllplats dar 500 meter anses
godtagbart. Parkeringsavtalen och parkeringskdpen ska vara langsiktiga. Detta dr majligt att tillimpa
bada med privat bolag eller kommunalt bolag. Syftet 4r att forenkla bostadsproduktionen och samti-
digt inte tvinga fram dyra parkeringslosningar. Manga har idag inte rad att efterfriga nyproduktion
oavsett om det dr hyresritter eller bostadsritter. Det finns en potential i att utnyttja parkeringsbestan-
det effektivare. Utredning har ocksa visat att i vissa omrdden finns det outnyttjade resurser i form av
outhyrda platser i Sollentunahems bestind. Kommunens samlade resurser bor utnyttjas sa effektivt
som mojligt.

Parkering for rorelsehindrade ska finnas vid bostadsentréerna enligt Boverkets byggregler. Aven
angoring ska finnas i nirheten av entréerna.

2 Giller endast omrade 3 och 4. I omride 1 och 2 krivs ingen besoksparkering.
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Bostadskategorier som saknas i tabellerna kriver sirskild utredning i varje enskilt fall och parkerings-
behovet f6ljas upp i varje bygglovsirende. Exploatoren ska ta fram en plan for parkering. Avsteg kan
goras fran parkeringstalen men da krivs en parkeringsutredning som visar pa hur behovet ska 16sas.
Sérskilt konceptboende med laga eller inga bilparkeringar kan tillitas om exploatoren kan visa pd hur
transporter kan 16sas pad ett sidant sitt. Parkeringskdp ska kunna anvindas om det finns méjlighet att
avtala med annan fastighet om att l6sa parkeringen dar.

Bostader Viasjon

For Visjon finns en sirskild utredning gillande parkeringstal f6r flerbostadshusen (2018/0361 KS).
Utredningens tal ska gilla i omradet vid beslut om planer, program och bygglov. Hir foljer ett utdrag
ur den utredningen gillande flerbostadshus, tabellen kompletterad med enbostadshus och radhus.
Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per nyproducerad bostad utan eventuell reduktion for
mobilitetsitgirder.

Studentlagenheter och ungdomslagenheter 0,1 0,1
Flerbostadshus | rum och kok upp till 45 m? 0,6 0,1
Flerbostadshus 2 rum och kok 46-69 m? 0,7 0,1
Flerbostadshus 3 rum och kok 70 m? — 79 m? 0,8 0,1
Flerbostadshus 4-5 rum och kdk 80 m?- eller storre 0,9 0,1
Enbostadshus/radhus med gemensam parkering* 1,0% 0,2
Enbostadshus/radhus med egen parkering** 1,0 (2,0)** 0

* Parkeringstalet f6r Enbostadshus/radhus med gemensam parkering har justeras frin 0,9 i den sirskilda utredningen
Visjon dill 1,0. 1.0 i parkeringsplatser giller i hela kommunen fér komplementbostadshus enligt 9 kap. 4a § plan och
bygglagen (PBL) och det tillkommer dé pa detta tal. Mobilitetsdtgirder far inte tillimpas for enbostadshus/radhus och
komplementbostadshus.

**For enbostadshus/radhus med egen parkering giller att en plats r krav, men det ska finnas méjlighet att anligga en
plats till inom tomten, hur ska redovisas, men det ir inget krav att denna andra plats anliggs om inte behov finns.
Parkering ska 1sas inom den egna fastigheten. 1.0 i parkeringsplatser giller i hela kommunen f6r komplementbostadshus
enligt 9 kap. 4a § plan och bygglagen (PBL) och det tillkommer da pa detta tal. Mobilitetsatgirder fir inte tillimpas for
enbostadshus/radhus och komplementbostadshus.
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Verksamheter

Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per 1000 kvm/BTA for verksamheter utan eventuell
reduktion.

Mindre handel, 0 0 - -
narservice® eller

restaurang i botten-

vaning

Handel* i egen 5-15 15-30 - -
fastighet eller storre

lokal i bottenvaning

Kontor 2-15 10-20 - -
Forskola® , integre- |0-3 2-5 - -
rad i bostadskvarter

Forskola, friliggande | 4-6 6-7 2 4
Grundskola 4-6 6-7 1 2
Gymnasium och 4-5 6-7 1 2
eftergymnasial

utbildning

Hotell eller Long- 0,1 0,2-0,3 - -
stay hotell®

Studenthotell eller | 0,1 0,1-0,2 - -
Vandrarhem®

3 Till exempel mindre nirbutik: frisor café eller restaurang inrymt i en annan fastighet

4Till exempel stora dagligvarukedjor, sillanképshandel, externhandel, snabbmatskedja i egen
fastighet eller integrerad i annan fastighet.

5 Onskvirt att ett utrymme for himtning och limning si kallat "kiss-and-ride” utrymme finns vid
forskola och skola. Detta ska utformas i samarbete med vighallaren.

¢ Hotell med utokade tjinster, sdsom restaurang, bastu/spa anlidggning, gym, konferensanliggning
mm. far ett tilligg pa 0,1 enheter f6r varje utokad tjdnst. Hotell, Long-stay hotell, Studenthotell,
Vandrarhem eller liknande med utdkade funktioner i rummen exempelvis pentry far ett tilligg pa 0,1
enheter per inrett rum.
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Nir det giller vissa verksamheter 4r det svért att bedoma parkeringsbehovet. Det kan variera stort
beroende pa lige och nirhet till kollektivtrafik och till vilken mélgrupp verksamheten vinder sig

till. Parkeringsbehovet ska darfor utredas i varje enskilt fall i en sirskild parkeringsutredning som
exploatéren ska ta fram. Det giller t.ex. nedanstdende anliggningar och verksamheter:

Byggnader och anldggningar som kriver sirskild utredning och har specifika behov:

* Sport- och idrottsanliggningar
* Virdboende

e Sjukhus

e Kultur

* Lager, industri
e Ovrigt

Mojlighet till avsteg fran parkeringstalen

Mobility management (MM) ir ett koncept for att frimja hallbara transporter och paverka bilan-
vindandet genom att forindra resenirers attityder och beteende med hjilp av marknadsforing och
information. Det 4r ett sitt att paverka resan innan den har borjat och att styra resemonster sd att
hallbara firdmedel anvinds i allt hogre grad. MM ir ett kostnadseffektivt verktyg som har visat sig ha
effekt pa resande.

Mobilitetsitgirder ir ett effektivt sdtt att styra resandet i en mer hallbar riktning. Atgirderna kan
genomforas enskilt men dven i kombination med flera atgirder, vilket ger hogst effeke. Mobilitetsat-
girder bor ses som ett komplement till eller en del av en parkeringslosning snarare dn en losning i sig.

Ett effektivt mobilitetsarbete som leder till 6kat hallbart resande ér positivt for flera grupper. For
samhillet innebir det en minskning av koldioxidutslidpp, hilsofarliga imnen, buller, barridreffekeer,
tringsel och olyckor.

Mobilitetsatgarder

Syftet med mobilitetsitgirderna ir att sinka parkeringsbehovet genom att frivillige avsta fran att 4dga
en bil. Genom mobilitetsitgirder som bidrar till att behovet av parkeringsplatser minskar kan exploa-
toren minska antalet parkeringar. For att frimja hillbart resande i Sollentuna kommun kan en
parkeringsreducering pa upp till 30 procent av bilparkeringstalet ske om mobilitetsatgirder genom-
fors (reducering kan inte ske pa cykeltalet). Detta ska ske i sdrskilt avtal med kommunen som sker
utanfor beddmningen enligt plan- och bygglagen enligt Boverkets vigledning pa kunskapsbanken.
For att fa en reducering av bilparkeringstalet inom en viss kategori maste samtliga krav inom respek-
tive kategori uppfyllas. I reduceringen ingdr inte besdksparkering till fastigheten, da dessa primart
ska inrymmas inom fastigheten. Parkeringsplatser for personer med funktionsnedsittning ingir inte
heller i reduceringen.
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Sollentuna kommun uppmuntrar och méjliggor for byggherrar att sjdlva komma med nya l6sningar
som bidrar till ett mer héllbart resande. Nir det giller atgirder som inte ar fysiska som till exempel
bilpool eller ekonomiske bidrag till kollektivtrafikkort ska detta avtalas om och framga i exploate-
ringsavtalet eller annat avtal att byggherren har for avsikt att anvinda sig av dessa dtgirder. Mobilitets-
dtgdrderna f6ljs upp av den enhet/nimnd som ansvarar for exploateringsavtalen och liknande avtal.
For att kunna anvinda mobiltitetsatgarder krivs att byggherren har anlitat Trafikkonsult (ej arkiteke-
kompetens eller liknande) som tagit fram en utredning som visar pa hur mobiliteten ska 16sas. Det
ska helst goras i detaljplaneprocessen. Ar det en ildre plan si kan det vara tillimpbart innan bygglov
skickas in. Det dr stora krav pa kvaliteten i denna utredning och den kommer granskas innan avtal
och bygglov kan ges. Detta krav giller bade privata byggherrar och kommunens bolag. Trafik-
kompetens inom kommunens férvaltning kan inte anvindas av kommunens bolag. Kommunens
trafikkompetens anvinds till att titta pa andra trafikfrigor kopplat till detaljplan, bygglov. Det kan
uppstd malkonflikter mellan kvartersmarken och allmin platsmarken.

Exempel pa mobilitetsatgarder for
flerbostadshus

Bilpool reducering 10 procent

Medlemskap i bilpool erbjuds till samtliga boende. Parkeringarna f6r bilpoolsbilarna ska finnas i nira
anslutning till bostdderna.

Avtal mellan exploator och bilpoolsleverantor ska vara undertecknat innan slutbesked. Antalet parke-
ringsplatser for bilpoolsbilar ska vara minst 5 % av de ursprungliga parkeringstalen men aldrig firre
in tva platser.

Killsortering reducering 2,5 procent

Ska finnas inom fastigheten for olika fraktioner. Till exempel hushéllsavfall, matavfall, returpapper,
pappersforpackningar, plastférpackningar, glasforpackningar med mera.

Leveransboxar reducering 5 procent

Utrymme f6r hemleverans av varor i den omfattning som motsvarar férvintat behov.

Kollektivtrafikkort arskort i tre ar reducering 5 procent
Kollektivtrafikkort ska delas ut vid inflyttning, ett drskort per ligenhet.

Cykelpool reducering 5 procent
Minst en elcykel med laddningsméjlighet, en ladcykel och en cykelkirra per 25 ligenheter ska finnas.

Ovriga cykelfrimjande atgirder reducering 5 procent

Cykelservice/-verkstad samt cykelparkeringsplatser for ladcykel, cykelkirra och majlighet att ladda
elcykel ska finnas.
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Exempel pa mobilitetsatgarder for
ve I’ksam h eter (utdver tidigare nimnda forslag)

Omklidningsrum med dusch och lasbara skéip reducering 5 procent
Realtidsinfo om kollektivtrafikavgangar i entrén reducering 5 procent

Kollektivtrafikkort under tre ar reducering 5 procent

De atgirder som presenteras for bostider och verksamheter ar exempel pé dtgirder som frimjar
hallbara transporter och minskar behovet av transporter. Kommunen 4r 6ppen for att efter forslag
fran byggherren prova andra innovativa atgarder som gor att parkeringsbehovet minskar. Byggherren
har dé en skyldighet att pavisa atgirdens effeke pa bilinnehavet. Utgdngspunkten dr dirfor att en
bedomning av mobilitetsatgirder och en eventuell reducering av parkeringstalet 4r mojlig i varje
enskilt projekt. Reduktionen av bilparkeringstalet kan inte dverstiga 30 procent oavsett val av
mobilitetsitgirder om inte sirskild utredning kopplat till ett koncept visar pa att det dr mojligt.

Uppfoljning och ansvar

En samverkan mellan berorda férvaltningar som ir involverade i plan- och byggprocessen ir en
forutsittning for att dessa riktlinjer efterfoljs. Exploateringsenheten tecknar avtal med byggherrar
som beslutas av KS/KF. Bygglovsenheten ska rikna bort reduktionen frin parkeringstalen eller beakta
trafikutredningar som visar pa avsteg frin parkeringstalen. Bygglov ska inte bedéma limpligheten av
mobilitetsatgirder utan det ska vara bedomt tidigare i planprocessen eller annan process med avtal
som tecknats mellan sékanden och kommunstyrelsen. Ar det en ildre gillande detaljplan bér bygglov
involvera delar av samhillsbyggnadsavdelningen som ir relevant. Det kan vara aktuellt med ett
sarskilt civilriteslige avtal som KS i sa fall beslutar om som reglerar mobilitetsitgirderna om en bygg-
herre vill anvinda dessa. Det finns aldrig nagot krav frin kommunens sida att mobilitetsitgirder ska
anvindas av byggherrar men det 4r 6nskvirt att planera for hillbara 16sningar for alla trafikslag. I de
fall exploatéren viljer att genomfora mobilitetsitgirder ska en uppfoljning skickas in till Sollentuna
kommun varje dr. Uppfoljningen ska bland annat innehalla information om parkeringsbeliggning for
cykel och bil, anvindning av cykelpool, bilpool (om dess atgirder ingir) samt uppf6ljning av andra
mobilitetsitgirder som exploatoren avtalat med kommunen.
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Bilaga 2.1 Omradesindelning parkeringstal fér nyproduktion

|Omradesindelning for parkeringstal
Oversikt kartblad 1-5
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IDatum: 2020-08-03 ”Skala: 110000 I

|Kartblad 1
Rotebro
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IDatum: 2020-08-03 "Skala: 110000 I

Kartblad 2
Norrviken
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Kartblad 5
Helenelund




Kontakta kommunen

08-579 210 00
kontaktcenter@sollentuna.se
kontaktcenter-foretag@sollentuna.se

Sollentuna kommun
191 86 Sollentuna

SOLLENTUNA
KOMMUN




